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Na temelju odredbé&lanka 100. Zakona o prostornom planiranju i graifjiarodne novine“, broj
76/07. i 38/ 09.), Odluke o izradi UPU 10 - ¢eainsko podrdje sportsko - rekreacijske namjene R6e
(»SluZzbene novine Primorsko-goranske Zupanije®j B4J08. i 25/09.) i odredb&anka 32. Statuta @Gme
Punat (,SluZzbene novine Primorsko-goranske Zuparjej 25/09. i 35/09.), a uz pribavljenu suglasho
Ministarstva zastite okoliSa, prostornogderja i graditeljstva (KLASA: 350-02/11-13/54; URRBJ: 531-
06-11-4 od 19. svibnja 2011. godine),&@ysko vijete Ogtine Punat, na sjednici odrzanoj 26. svibnja 2011.
godine donosi

ODLUKU
o donoSenju Urbanistékog plana uredenja (UPU 2) - gralevinsko podruje
ugostiteljsko turisticke namjene LN — Marina Punat i poslovne namjene K3 —
BrodogradiliSte Punat

Clanak 1.
(2) Donosi se Urbanistki plan uretenja (UPU 2) — grdevinsko podrgje ugostiteljsko turistike namjene
LN — Marina Punat i poslovne namjene K3 — Brodoiligtd Punat (u daljnjem tekstu: Urbanéi plan).

(2) Urbanistéki plan utvduje osnovne uvjete koriStenja i namjene javnihugiln povrSina za marinu i
brodogradiliSte, te ostalu prometnu,éali i komunalnu mreZzu kao i smjernice za oblikovarjeristenje,
uredenje i zastitu prostora .

3 Urbanistéki plan obuhvéa ukupnu povrSinu od 39,29 ha &eba 15,57 ha kopna i 23,72 ha akvatorija
(lucko podrije). PovrSina marine iznosi ukupno 30,97 haega 10,87 ha kopna i 20,10 akvatorija a povrSina
poslovne namjene K3 — brodogradiliSte iznosi ukup/®@ ha odega 3,11 ha kopna i 3,62 akvatorija. PovrSina
prometnih i infrastrukturnih gdevina iznosi 1,59 ha. Granica obuhvata Urbatkeg plana ucrtana je u
grafickom dijelu elaborata Urbanigkiog plana u mjerilu 1:2.000.

Clanak 2.
D Urbanisttki plan je sastavni dio ove Odluke i sadrZzan jéab@ratu ,Urbanistiki plan uretenja (UPU
2) — graevinsko podrtje ugostiteljsko turistke namjene LN — Marina Punat i poslovne namjene—K3
BrodogradiliSte Punat” izeeenom od tvrtke URBOS doo Split, broj elaborata B83/a sastoji se od slijecky:
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(1)
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1ZVIJESCE O PRETHODNOJ | JAVNOJ RASPRAVI

EVIDENCIJA POSTUPKA IZRADE | DONOSENJA

SAZETAK ZA JAVNOST

Clanak 3.
Provedba Urbaniskog plana temeljitte se na ovim Odredbama kojima se definira namjena i

koriStenje prostora, &an i uvjeti gradnje te zastita vrijednih podja unutar obuhvata Urbanigkiog plana. Svi
uvjeti kojima se regulira bude uretivanje prostora u granicama obuhvata Urbatksty plana sadrzani su u
tekstualnom i gratkom dijelu Urbanistikog plana, koji predstavljaju cjelinu za tukeaje svih planskih
postavki.

(2)

Pojedini pojmovi imaju slijede zna&enje:

Koeficijent izgralenosti grdevnecestice je odnos izgdane povrSine zemljista pod gevinom i ukupne

povrSine grdevnecestice (zemljiSte pod gtavinom je vertikalna projekcija svih zatvorenihyarenih i

natkrivenih konstruktivnih dijelova gdavine osim balkona, na givnu cesticu, uklj@ivsi i terase u

prizemlju graevine kada su iste konstruktivni dio podzemne ¢tadeozndava se oznakonki,. U

izgratenost grdevnecestice ne ulaze:

- ukopane etaZze

- septtke taloZnice, cisterne za vodu i spremnici za goriako su ukopani u teren i konstruktivho
odvojeni od grdevine

- vanjske komunikacije i terase koje nisu konstrulitdio podzemne etaZe, ako su u razini terena na
kojem se nalaze odnosno maksimalno 0,6 m izdigoditearavnatog terena

- parkiralista

- otvorena igraliSta bez tribina, dja igralista i sl.

- otvoreni bazeni za individualne potrebe i potrdbaStvene namjene izdignuti od zaravnatog terena d
1,0 m.

Nadzemni koeficijent iskoristivosti gtavnecestice je odnos gdavinske (bruto) povrSine nadzemnih etaza

gradevina, u koje se tainaju suteren, prizemlje, katovi i potkrovlje, iodine grdevnecestice, a ozrigen

je sa oznakorkis..

Podzemni koeficijent iskoristivosti gtavnecestice je odnos gdavinske (bruto) povrSine podzemnih etaza

gradevina, u koje se tainaju podrumske etaze, i povrSinedgnenecestice, a ozngn je oznakonks..

Regulacijski pravac oddeje granicu izméu graievne cestice javne povrSine (ulica, prilazni put, javna

cesta, trg i dr.) i grevnecestice osnovne namjene.

EtaZa je svaki nivo gdgvine. Po vrsti etaze mogu biti podzemne (ukopaazae podrum) ili nadzemne

(suteren, prizemlje, kat i potkrovlje). Minimalnuijstla visina etaza gdevina iznosi 2,40 m, ako drugom

regulativom nije drugéje odreieno.

Interpolacija je grdenje unutar izgrdenog dijela gréevinskog podrtja.

Uredena grdevnacestica odréuje tretman neizgreenog dijela grdevnecestice na nan:

- poplaenje prilaza, hodnih linija, terasa, parking prostodr.

- podizanje ukinih ograda

- sadnja odgovarageg raslinja na povrSinama zelenila

- rjeSavanje odvodnje oborinskih voda (ili upojridemarom na grgevnojcestici ili priklju¢kom na javnu
oborinsku odvodnju)

Minimalna urbana oprema podrazumijeva osnovnmehte urdenja okoliSa i javnih povrSina: pogiani

pjes&ki prilazi, javna rasvjeta, klupe za sjedenje, kbza smée, informativni, oglasni, reklamni prostori i

sl.

Lucko podruje luke jest podrEje morske luke, koje obuhta jedan ili viSe morskih i kopnenih prostora

(lucki bazen), koje se koristi za obavljanjeckin djelatnosti, a kojim upravlja éka uprava, odnosno

ovlastenik koncesije, a granicakog podrdéja je granica pomorskog dobra,

BrodogradiliSna luka je luka koja sluzi za obawie djelatnosti izgradnje i/ili remonta plovnihjekata te

privez plovila na gatovima;

Luka nautékog turizma je luka koja sluZi za prihvat i smj¢gibvila, te je opremljena za pruzanje usluga

korisnicima i plovilima. U poslovnom, gtavinskom i funkcionalnom pogledgini jedinstvenu cjelinu.

Vrste luka nautikog turizma prema vrsti objekata i usluga d@me su posebnim propisima kojima se

uraeduje kategorizacija luka nadkog turizma;



- Lucka podgradnja (infrastruktura) jesu, operativhel®@bgatovi, pontonski gatovi, plutajuvalobrani,
lukobrani, valobrani unutar sigurnosnog pagiaw pojasu od 30 m i drugi objekti infrastruktyngr. ke
cestovne i Zeljeztke prometnice, vodovodna, kanalizacijska, energetsélefonska mreza, objekti za
sigurnost plovidbe u luci, i sl.),

- Lucka nadgradnja (suprastruktura) jesudgrane izgraene na ldkom podréju (upravne zgrade, skladista,
rezervoari i sl.), te drugi kapitalni prekrcajnijekti (stalno @vrs¢ene dizalice i sl.),

1. UVJETI ODREDIVANJA | RAZGRANI CAVANJA POVRSINA JAVNIH | DRUGIH
NAMJENA
Clanak 4.
D Osnovna namjena povrsina pofjauobuhvata Urbanistkog plana je luka nawfkog turizma — marina
(LN) i poslovha namjena — brodogradiliste (K3)ratgtim sadrZajima.

(2) Kako je prikazano u grakom dijelu elaborata Urbanigkog plana, kartografski prikaz broj 1
»Koristenje i namjena povrSinal mjerilu 1:2.000, oddene su slijedie povrsine:

LUKA NAUTI CKOG TURIZMA LN - MARINA
marina (akvatorij — Itko podruje LN-1)
marina (kopneni dio LN-2)
marina (kopneni dio LN-3)
smjestaj plovila na suhom (LN-4)
sport i rekreacija (R1)

POSLOVNA NAMJENA K3 - BRODOGRADILISTE
servisni dio sa halama (K3)
luka i servisni dio na otvorenom (kopneni dio i atorij — Iukko podréje LB — K3)

PROMETNE POVRSINE

POVRSINE INFRASTRUKTURNIH GRA DEVINA (IS)
benzinska stanica
transformatorska stanica

3 Sve povrSine su iz¢anate na temelju digitalnog premjera geodetske quedUrbanistikog plana u
mijerilu 1:2.000 pa su moga razlike u mjerenju detaljnijih geodetskih podldljanjerenja stvarnog terena, a
§to se ne smatra izmjenom Urbaristig plana.

Clanak 5.
D Luka nauttkog turizma — marina zauzima ukupno 30,97 haceda 10,87 ha kopna i 20,10 ha
akvatorija. Kapacitet luke nagkiog turizma iznosi 850 vezova.

(2) Gralevinsko podrgje luke nauttkog turizma namijenjeno je za pruZzanje usluge gaj@sservisiranja,
iznajmljivanja plovila i ima prate djelatnosti:

ugostiteljsko turistike (smjestaj, prehrana)

trgovake i usluzne

sportsko rekreacijske

druge kompatibilne djelatnosti koje nadopunjogmovnu namjenu.

3) Marina je u najveem dijelu izgrdena sa oko 750 m obale (n€umajwi duzinu gatova i valobrana).
Marina je planirana u pet zona koje su odijeljeaenp prometnim povrSinama i ragtim natinom koristenja.
Omogu«ava se rekonstrukcija postéjle graievina i gradnja novih sadrzaja potrebnih za funkicanje marine.
U neizgraienom dijelu marine planira se gradnja novih sadrzajpotrebe marine i sportskih sadrzaja.

(4) Uz osnovnu gospodarsku namjenu marine mogugsizirati i druge djelatnosti — praeeili u funkciji
oshovne djelatnosti, na ¢ia da ne ometa obavljanje osnovne djelatnosti.



(5) Kako je marina smjeStena uz ugostiteljsko tidksl zonu, planirani sadrZaji, posebno péasadrzaji,
mogu biti viSenamjenski na &ia da ih koriste posjetitelji marine ali i ugostjgko turisticke zone.

Clanak 6.
(2) Poslovna namjena K3 — brodogradiliSte Punaziraa ukupno 6,73 ha, agga 3,11 ha kopna i 3,62 ha
lu¢kog podréja (akvatorija). Poslovna zona je tehnoloSki ilcionalno vezan uz marinu pa svi sadrzaji
poslovne zone mogu biti i u funkciji marine. BrodadijliSte se sastoji od dvije zone i to zona u ke
servisiranje i manipuliranje plovilima odvija préte na otvorenom te zona brodogradiliSta sa halama.

2) Gralevinsko podrtjie poslovne namjene K3 — Brodogradiliste i povrSimaodogradiliSne luke
planirano je za gradnju, servisiranje i remont péovima pratée djelatnosti:

- razlkite usluzne i zanatske, administrativno-upravrgmuaike, skladiSne, ugostiteljske i sl. djelatnosti;

- proizvodne i zanatske djelatnosti vezane uz tgeatdnju,

- druge kompatibilne djelatnosti koje su sukladnadopunjuju osnovnu namjenu.

Clanak 7.
QD Prometne povrsine se namjenjujudergu javnih prometnica i prometnih povrsina nanjgeih prilazu
i odvijanju kolnog i pjeSé&og prometa za potrebe planiranih sadrzaja marinedogradilista.

(2) Javne prometne povrSine mogu sadrZavati, psimmetne funkcije, i mrezu infrastrukturnih sustaa
opremanje planiranih zona i Sireg potjeu

3 PovrSine planiranih infrastrukturnih gewvina namijenjene su za gradnju benzinske stanice
trafostanica.

2. UVJETI SMJESTAJA GRADEVINA GOSPODARSKIH DJELATNOSTI

Clanak 8.
(@)} Na podrdgju obuhvata Urbanistkog plana preddena je rekonstrukcija postéile te gradnja novih gdevina
luke nauttkog turizma - marina (centralne dexine, servis, smjesStajne dexine i druge prate gratevine) i poslovne
namjene (K3) brodogradiliSte. Gradnja novih, odpaskonstrukcija postajén graievina i sadrZzaja moga je unutar
planiranih zona u skladu s ovim odredbama.

(@))] Za realizaciju planiranih zahvata unutar obtdovdrbanistkog plana, obvezna je istovremena realizacija
objekata infrastrukture i sustava odvodnje radjwsinja propisane zastite mora i tla u skladurs edredbama.

3 Planirane zone i gradivi dijelovi za smjeStajppanih gradevina unutar tih zona prikazani su u gtedim dijelu
elaborata Urbaniskog plana, kartografski prikaz brojMacin i uvjeti gradnjeu mjerilu 1:2.000.

Clanak 9.
D Sve planirane gdavine luke nautikog turizma i poslovne zone - brodogradiliSta s¢eStaju unutar
gradivog dijela zone, odnosno na udaljenosti odnaaje 6,0 m od vanjskog ruba javne ulice (glavrieal
Moguéa su odstupanja u razmjeStaju dgana u odnosu na gradivi dio zone, osim prema rgipulici.
Razmjestaj grdevina unutar gradivog dijela zone odinge se idejnim projektom.

(2) Sve grdevine mogu imati podrum, suteren i kréak i ukoliko to nije posebno navedeno u uvjetima
propisanim za svaku zonu ali u okviru zadane vigjretevina u metrima (V). Krovovi grevina se mogu
koristi za parkiranje vozila i plovila, sport i m&aciju, mogu se ozeleniti i na njima se mogu gt surgani
kolektori.

2.1 LUKA NAUTI CKOG TURIZMA — MARINA PUNAT

Clanak 10.
D Luka nautikog turizma — marina je organizirana kao jedinstvprostorna i uporabna cjelina. Sastoji se
od pet zona unutar kojih je maguformirati jednu ili viSe grdevnih ¢estica u skladu s tehnologijom rada i
idejnim projektom.



2.1.1 Marina - akvatorij lu¢ko podruéje (LN-1)

Clanak 11.
(@)} Akvatorij luke nautikog turizma — lako podrdéje obuhvéa povrSinu mora od 20,09 ha, Sto ukdije i povrsinu
ozna&ene obale, gatova i valobranacka podgradnja). Unutar akvatorija marine se oréagm produZenje i izmjena
poloZaja postojih gatova, gradnja novih gatova i valobranagdeinge obale, odnosnotka podgradnja (infrastruktura).

(2) Lucka podgradnja (infrastruktura) marine obutevavanjski valobran (koji ima funkciju i lukobrana),
gatove i obalu za privez plovila te operativhu obadalobrani i gatovi se mogu izvoditi kao fiksra pilotima

ili pontonima Sto omogtava laku izmjenu mora unutra akvatorija luke kabrdoekolosko rieSenje, posto ne
ograntavaju cirkulaciju mora u marini. Gatovi se mogu @pati sa pristupnim mosima (fingerima) radi
lakSeg priveza plovila. Pristupni mastina gatovima smanjuju broj vezova a dimenzijamauskiaieni s
dimenzijama vezova. Na gatovima se mogu graditijanprizemna prirna spremista za natdire visine do
3,0 mili se spremiSta mogu predati u trupu gata ili pristupnog moé&ai.

3) Ukupna povrSina gatova i valobrana i proSiremjbrana rieSava se uz najvkoeficijent izgratenosti
ki;= 0,12, odnosno ukupna izgena povrsina moze iznositi do 25.08G.m

4@ Na obali, gatovima i valobranima omoégua se vadenje infrastrukture za opskrbu plovila vodom, elékbom
energijom i dr. Postaje podmorski 20kV elekténi kabel za Kosljun se mozZe izmjestiti u skladyeSenjem ltke
podgradnje marine.

(5) Na dijelu obale na sjevernom i juznom dijeluim@je oznéena povrsina za smjestaj opreme i infrastrukture za
manipulaciju, dizanje plovila i dr. U akvatoriju rime, uz operativne povrSine omégua se ui@enje prostora za
podvodno pranje plovila uz osiguranje mjera zastiea od zagkenja.

(6) Uraienje akvatorija marine sdkom podgradnjom, odnosno poloZaj gatova, valokiraredenje obale detaljno
¢e se utvrditi u idejnom projektu u skladu s ovinteolbama. Mjere zasStite okoliSa trebaju se uskladitimjerama
propisanim u studiji utjecaja na okoliS koja jeaiana za namjeravani zahvat — proSirenje pd@#toj@apaciteta
izgradnjom dodatnih vezova, iz 2002. godine.

2.1.2 Marina - kopneni dio(LN-2)

Clanak 12.
D) Na kopnenom dijelu marine oznake LN-2 i powesSioko 4,13 ha, omodgava se rekonstrukcija
postoje€ih graievina i gradnja novih gdgvina te uréenje otvorenih povrSina (operativne i manipulativne
povrsine, parkiraliSta, zelene povrSine, drvoredir.). Zona se mozZe formirati kao jedna ili viSedgvnih
cestica unutar kojih se grade nove dgnane ili rekonstruiraju postoje graievine u skladu s potrebama i
tehnologijom rada marine.

(2) Ukupna mogéa gradnja na ovom kopnenom dijelu marine ddrma je s naju@m koeficijentom

izgradenostiki; = 0,3 i najvéim koeficijent iskoristivostkis. = 0,8 ikis.= 0,3 tj. najvéim ukupni koeficijent

iskoristivostikis= 1,1. PovrSina otvorenih bazena idije igraliSta ne obréunavaju se u koeficijent izgtanosti

(kig), niti u koeficijent iskoristivosti (K. Rekonstrukcija postoféh gradevina ili gradnja novih gigevina vrsi se

unutar gradivog dijela kopnenog dijela marine i to:

- recepcija, ugostiteljski sadrzaji, hoteli, chatentar, trgovine, praonice i sanitaémbrovi, uredi, spremista i
maniji servisi, ostale usluge i drugi sadrZaji ukiziji marine;

- parkiraliSta, manipulativne i operativne povrsitrgovi i pjeSé&ke povrSine, zelene i druge otvorene povrsine.

3 Gratevine mogu imati najvel visinu P+2, odnosno najvise 10,0 m. daérge je mogée unutar ozngenog
gradivog dijela zone. Omoéava se gradnja podzemnih etaZa.

4) Gralevine se oblikuju na g& da se naglasi suvremeni pristup planiranja naarikao horizontalni
potezi, odnosno mogue i poseban oblikovni atrefakt koji moze zauzetio obale i akvatorija u srediSnjem
dijelu marine a sve u cilju podizanja oblikovnihjednosti i prepoznatljivosti marine.

(5) PovrSine za smjeStaj oprema i infrastruktuee,n&nipulaciju, dizanje plovila i sl. se formiraja dijelu



izgraiene obale a sluZe za dizanje i spustanje ploviiare (travelift, sinhrolift, navozi, gatovi za pévmeni privez, hala
za servis brodova u moru). Mdgugradnja obale i korekcija obalne linije za patrellgovarajéeg travel lifta za
manipulaciju plovila. U akvatoriju marine je mdégupostavljanje instalacija za tzv. podvodno prplgeila.

(6) Za kolni prilaz kopnenom dijelu marine organiri je glavni kolni ulaz s planiranog ,rotora” navgoj ulici.
Radi osiguranja tehnologije rada u marini ontagraju se prikljtiivanje marine na glavnu ulicu i na drugim mjestana
kako je priblizno ozngeno u gratikom dijelu elaborata Urbani&tiog plana, kartografski prikaz brojMacin i uvjeti
gradnjeu mijerilu 1:2.000. Glavni kolni ulaz u marinu angaran je u zoni kopnenog dijela marine (LN-3). @6 su i
drugi kolni ulazi u skladu s tehnologijom rada mexri

(7 Na kopnenom dijelu marine (zona LN-2) potrelp@msigurati parkiraliSte za najmanje 500 vozila na
otvorenim parkiraliStima ili u garazama, a broj lpaliSnih mjesta je potrebno uskladiti sa uvjetima
kategorizacije marine. Omogava se natkrivanje parkiraliSnog prostora i gradgngmjih prizemnih sadrZaja u
funkciji parkiranja (,suhi gatovi, sanitargivor, spremiste i sl.).

(8) Uz obalu je modie organizirati pje&ku Setnicu Sirine do 3,0 m. Na dijelu marine gdjepgéda manipulacija
plovilima, Setnicu je mogdie planirati izvan neposredne obalne linije i pdmals glavnom ulicom. U gr&kom dijelu

elaborata Urbaniskog plana, kartografski prikaz broj RJyjeti koristenja, urdenja i zastite povrSirfal mjerilu 1:2000
orijentacijski je prikazana pjeda Setnicdiju je trasu mogée izmijeniti u skladu s tehnologijom rada marine.

9) Uz obalnu Setnicu formiran je pojas zelenilazdaj pojas prostor za parkiranje vozila. Magje postavijenje
suhih gatova na parkiraliStu. Izdweredova plovila modie je postavljati montaZzne ,suhe gatove“ sa pkikijma za
vodu, struju i kanalizaciju. Suhi gatovi sluze zestpp plovilu koji je smjeSten na suhom. Ispocagaibgu se urediti
manja spremista. Sirina gata iznosi 1,0 m a prastaplovila 12,0 x 5,0 m a mageije postavijati gatove i drugih
dimenzija sukladno potrebama marine. Planiranceitenje viSe direktnih prikljgenja na glavnu ulicu.

(10)  Zelene povrsine se rjeSavaju obvezno uz ol$&tmicu i uz glavnu ulicu (drvored). Na preostafmostoru je
moguée urelivati manje parkovske zelene povrsine. Zelene p/ge uréduju izvan gradive povrsine, izvan parkiraliSta
(garaze) i manipulativnin povrSina marine. Zeleper§ine se urju kao parkovske zelene povrsine sa klupama za
sjedenje, platoima za igru i odmor. Uz obalu mgenglanirano ur@enje zelenog pojasa uz obalnu Setnicu (lungo mare).
Zeleni pojas se rjeSava u skladu s tehnologijomneara n&in da se osigura odgovaréijyristup obali, gatovima i
plovilima. U pojasu zelenila uz obalu mégye graditi pratée sadrZaje za nakdire (sanitarnivor, praonice i sl.).

(11) Nove grdevine se prikljguju na komunalnu i drugu infrastrukturu sukladngetima iz t@&ke 5. ovih
odredbi. Sve vode s otiétenih povrSina moraju se, prije upustanja u mortdlprcistiti sukladno posebnim
propisima.

(12)  Uretenje otvorenih povrSina i svih gkevina mora omodiiti pristup, kretanje, boravak i rad osoba
smanjene pokretljivosti.

Clanak 13.
@ Na obalnom dijelu, prema orijentacijskom prikam graftkom dijelu elaborata Urbanigtog plana,
kartografski prikaz broj 4. N i uvjeti gradnje u mjerilu 1:2.000, nazea je poloZaj crpke za opskrbu plovila gorivom
(cg). Crpka za opskrbu plovila gorivom je povezanarimskom stanicom smjeStenom uz glavnu ulicud gejnalaze
podzemni spremnici goriva i za ovu crpku (istaka)iSCrpka i podzemni spremnici su povezani odgjuam
vodovima za gorivo koji se u pravilu postavijajgervisnoj (internoj) ulici usktieno s vdenjem druge infrastrukture.
Drugi potrebni sadrZaji za opskrbu plovila goriv§prodajni dio, spremiste, sanitativior i sl.), nalaze se u osnovnoj
gradevini ovog podrga.

2.1.3 Marina - kopneni dio(LN-3)

Clanak 14.
() Na kopnenom dijelu marine, povrSine 1,55 haogutava se rekonstrukcija postéje graievina i
gradnja novih grdevina. Zona se moze formirati kao jedna ili viSadgwnihcestica, unutar kojih se grade nove
ili rekonstruiraju postojge gratevine. Smjestaj viSe gtavina marine je unutar nazfemog gradivog dijela
zone.

(2) Ukupna mogéa gradnja na kopnenom dijelu marine aidmea je s naju@m koeficijentom izgrdenosti



ki;= 0,3 i s najvéim koeficijentom iskoristivostkis. = 0,8 te najv&m podzemnim koeficijentom iskoristivosti
kis.= 0,3 tj. najvéim ukupni koeficijent iskoristivostkis = 1,1. PovrSina otvorenih bazena idjijle igraliSta ne
obratunavaju se u koeficijent izgtanosti (), niti u koeficijent iskoristivosti (K. Rekonstrukcija postojéh
gradevina ili gradnja novih gdevina vrSi se unutar gradivog dijela kopnenog dipglarine. U dijelu ove zone
(oznaka a ) omoglava se gradnja novih gravina (kontrolni toranj) uz e koeficijente izgrdenosti i
iskoristivosti. U dijelu ove zone (oznaka b) oméawa se gradnja novih giavina sa véim podzemnim
koeficijentom iskoristivosti. Sve giavine mogu imati podzemne etaze.

(€)] Za kolni prilaz kopnenom dijelu marine organiri je glavni kolni ulaz s planiranog ,rotora” navgoj ulici.
Radi osiguranja tehnologije rada u marini ontegaju se prikljgivanje marine na glavnu ulicu i na drugim mjestana
kako je ozn&eno u grafikom dijelu elaborata Urbani&tiog plana, kartografski prikaz brojMacin i uvjeti gradnjeu
mjerilu 1:2.000. Glavni kolni ulaz u marinu orgdran je u ovoj zoni kopnenog dijela marine (LN-3).

(4) Na kopnenom dijelu marine (zona LN-3) potrelp@asigurati parkiraliste za najmanje 50 vozila na
otvorenim parkiraliStima ili u garazama.

(5) Ostale povrsine su otvorene pi&apovrsine, koje se mogu dijelom urediti kao zeleovrSine, manipulativne
povrSine te povrsine za parkiranje vozila. ZelpowSine se urlju izvan gradive povrsine, izvan parkiraliSta éga) i
manipulativnih povrSina marine. Zelene povrdinausduju kao parkovska zelena povrSinu sa klupama zerge
platoima za igru i odmor.

(6) Nove grdevine se prikljguju na komunalnu i drugu infrastrukturu sukladngetima iz ta&ke 5. ovih
odredbi. Sve vode s okig¢enih povrSina moraju se, prije upustanja u mortédlpraistiti sukladno posebnim
propisima.

Prateéi sadrZaji — nova gradnja i rekonstrukcija postiljesadrzaja.

Clanak 15.
(@)} Juzno od glavnog kolnog ulaza u marinu deingle gradivi dio za smjeStaj prétesadrzZaja kontrole ulaza i
kontrole marine, ugostiteljsko turiétin sadrZaja, servisni centar i druge pratsadrZzaje. Ukupna g@evinska (bruto)
povrSina grdevina pratéih sadrZaja se raspdrge unutar gradivog dijela oznake a, b, ¢ i d adikls idejnim projektom.
Gradevine se mogu smjestiti unutra gradivog dijela zormegenog u grafikom dijelu elaborata Urbani&kiog plana,
kartografski prikaz broj 4Nacin i uvjeti gradnjeu mjerilu 1:2000. Gidevine mogu imati najwe visinu P+2, odnosno
najvise 10,0 m, osim nadzornog tornja, smjeSteaaggayni ulaz, koji moZe imati visinu do 20,0 m.

a. kontrolna zona — nova gradnja

Clanak 16.
@ Neposredno uz glavni kolni ulaz u marinu ddre je povrSina za smjestaj kontrole ulaza i k@tm@arine.
Kontrolna zona je namijenjena za smjeStaj nadzotaoga, recepcije, kapetanije, kafe bara i druggostiteljskin
sadrzaja, vatrogasne sluzbe i sl. U sklopu nadgdoroja mogu se ud@vati poslovni i uredski prostori, vidikovac za
turiste i sl. Organizira se kontrola ukupnog pn@stoarine i brodogradilista i to kopnenog dijed&vatorija. Grdevina s
nadzornim tornjem se moZe slobodno oblikovati umigangenog gradivog dijela u cilju stvaranja nove slikarime.
Najveti nadzemni koeficijent izgdenostikiy, = 0,4 a najvé nadzemni koeficijent iskoristivoskis, = 2,0 i najvéi
podzemni koeficijent iskoristivostis= 0,4 tj. najvéim ukupni koeficijent iskoristivositis= 2,4 . Visina nadzornog tornja
moZe biti do 20,0 m. Ostale gevine mogu imati naj\wel visinu P+2, odnosno najvise 10,0 m. Svelgyige mogu
imati jedni ili viSe podzemnih etaza.

b. pratéi sadrZaji — nova gradnja i rekonstrukcija pogibjgraievina
Clanak 17.

(1) Pratéi sadrZaji marine obuh¥aju slijedée: uprava marine, uredski prostori, restoran, dkicentar,
kongresna dvorana, kino, podzemne i nadzemne gaeagezila, spremiSta za naiaie, otvoreni i zatvoreni
bazen, smjestaj osoblja i gostiju (hotel ili apaii) i sl. Ukupno pod grevinama je danas izgtano oko
3.000 M. Postojéa gralevina marine, koja je gdana na temelju pravortiee graevne dozvole, moze se
dograditi i nadograditi u skladu s tom dozvolomu# izmijenjene uvjete sukladno ovim odredbama.véaj
koeficijent izgraenosti iznosikiy; = 0,3 i najvéi koeficijent iskoristivostik, = 0,8 te najvéim podzemnim
koeficijentom iskoristivostkis. = 0,6 tj. najvéim ukupni koeficijent iskoristivostkis = 1,4. PovrSina podzemne
garaze i otvorenog bazena se ne &lmava u ukupnu iskoristivost zahvata. @ane mogu imati naj\el
visinu P+2, odnosno najviSe 10,0 m. Visinadgnana orijentiranih na glavnu ulicu ne smiju @reisinu od 8,0



m gledajuéi s glavne ulice. Sve gdavine mogu imati jedni ili viSe podzemnih etaza.

C. pratéi sadrZaji — preteZzito servisni

Clanak 18.
(@] Pratéi sadrzaji preteZito servisni obultagu servisni centar, recepcitarter centar, uredski prostor, radionice,
skladista, kafe bar, terminal za check in, i drslg@e sadrZzaje. Postoggratevine (ukupno pod gavinama je danas
izgraieno oko 1.400 fn se mogu rekonstruirati ili zamijeniti novim dexvinama u postofm gabritima. Grdevine
mogu imati najvéu visinu P+2, odnosno najviSe 10,0 m. Ondaga se postavljanje fotonaponskih solarnih parela d
regulacijske linije.

d. pratéi sadrZaji — nova gradnja

Clanak 19.
@ Pratéi sadrZaji marine obuh¥aju ugostiteljske, zabavne, trgéka i druge sadrZaje, sanitaiwir, praonice,
spremista i sl. Otvorene povr3ine se koriste zéenie parkiraliSta. Uz glavnu ulicu planirana jergadirvoreda. Naj\é
koeficijent izgra@enosti iznoski; = 0,3, najvéi nadzemni koeficijent iskoristivosti |znols;5+ 0,8 i najvéi podzemni
koeficijent iskoristivosti iznodis. = 0,3 te najvé ukupni koeficijent iskoristivosti iznogis=
)
Glavni kolni ulaz u marinu

Clanak 20.
@ Glavni kolni ulaz u marinu sa glavne ulice je tharine a organizira se kao prostor kolne ul@easnpama,
kontrolom ulaza, naplatom i sl. Mora oméijwlaz teretnih vozila, vozila sa trajlerimarudim vozilima.

Postojée gratevine ]
Clanak 21.
@ Postojée stambene gtavine se zadrZzavaju uz odrzavanije i bez izmjenariggb

2.1.4 Smjestaj plovila na suhonfLN-4)

Clanak 22.
@ Posebne zone luke nalatig turizma namijenjene su preteZzno za smjeStajlgloa suhom uz gradnju novih ili
rekonstrukciju postoféh prat€ih sadrZzaja. Preko ove zoneduje se pje3ka ulica do postojeg hotela Kanajt i sv.
Petra. Unutar zone magaje gradnja novih gdavina ili rekonstrukcija postajéh graievina pratéih sadrzaja i smjeStaja
plovila na suhom, ukupne povr3ine 3,90 ha. Mege formirati viSe grdevnacestica, unutar kojih se grade nove ili
rekonstruiraju postoje gratevine. Smjestaj viSe gtavina je unutar naztenog gradivog dijela zone.

(@))] Planirani sadrZaji, osim smjeStaja plovila ohasn, sluze, kako gostima marine tako i gostimastitglisko
turisticke zone. Ukupna moga gradnja zone odtena je s naj\@m koeficijentom izgrdenostiki, = 0,3 i s najvéim
nadzemnim koeficijentom iskoristivosti. = 0,8 i najvéim podzemnim koeficijentom iskoristivosti. = 0,3, odnosno
ukupnim koeficijentom iskoristivostis= 1,1. Postoj& gralevine koje odstupaju od zadanih koeficijenata rskaimaju
se bez izmjene gabarita.

3 Rekonstrukcija postajén graievina ili gradnja novih gevina vrsi se unutar gradivog dijela zone.
Gratevine mogu imati raalitu visinu ovisno 0 nhamjeni i poloZaju unutar zodena je podijeljena detiri
dijela (oznaken, b, c, d, €) s priblizno ujedn&nim uvjetima gradnje i udenja prostora, posebno u pogledu
visine graevina:

- podrije oznakea namijenjena je za smjestaj plovila na otvorenametu redova plovila modig je postavijati
montazne ,suhe gatove" sa prikiima za vodu, struju i kanalizaciju. Suhi gatouZsl za pristup plovilu koji je
smjesten na suhom. Ispod gata mogu se urediti rmprganista. Sirina gata iznosi 1,0 m a prostoiaalg 12,0 x
5,0 m a mogée je izvatenje gatova i drugih dimenzija sukladno potrebafPadriju se pristupa s glavne ulice.
Plovila se sprovode do mora, odnosho akvatorijinegureko glavne ulice. Omagava se natkrivanje parkiralista.

podrwje b obuhvada gradivi dio za gradnju hala u kojima se smje3téguila na kopnu. Hale imaju visinu P+1,
odnosno najvise 10,0 m. Unutar gradivog dijela pijdb moguta je ukupna gradnja odiena s najv@@m koeficijentom
izgradenostiki, = 0,3 i s najv&m nadzemnim koeficijentom iskoristivogti. = 0,8 i najvéim podzemnim koeficijentom
iskoristivostiks. = 0,3, odnosno ukupnim koeficijentom iskoristivdsti= 1,1. Krovovi se mogu rijeSiti kao ravni sa
razlicitim atraktivnim sadrZajima na njima, npr. sporekreacija, trava i sl., a moguje gradnja i kosih krovova u
(blagom) nagibu te na dijelu povrSine krova pogtajd sudanih kolektora.ili fotonaponskitelija, odnosnho drugih
instalacija za koriStenje obnovljivih izvora engrgPojas prema glavnoj cesti je dijelom i danadengen pa se planira



odrzavanje i rekonstrukcija tog zelenog pojasa ladsks prometnim rieSenjem. Uz 1o rub mogda je gradnja
natkrivenih garaze u kojima se smjeStaju plovdajtarni¢vorovi i praonice za potrebe ,suhe marine“, sprenoreme
nauttara i sl. Natkrivene garaZze se postavljaju uznstab, gdje postoji visinska razlika terena, ®aesdnjom ovih
garaZza sanira. Na krovu je mégwreienje sportskih terena, travnatih povrSinacnitti sadrZaja kojima se pristupa sa
gornjeg, isténog nivoa ugostiteljsko turiglie zone. Natkrivene garaZe za smjestaj plovila niogti najveéu visinu
10,0 m i mogu se postavljaju uz gtorub zone.

podrije ¢ namijenjena je za prate sadrZzaje. Danas je tu izdga, trgovéki centar, ugostiteljski sadrZaji i napustena
tvornica vijaka (ukupno pod gravinama je danas izgieno oko 3.000 A Uz rekonstrukciju postajér gradevina i
sadrZaja omogdiava se gradnja gtavina za razlite obrtntke djelatnosti za potrebe marine, ugostiteljski&gil garaza
za smjesStaj vozila i plovila te smjeStaj za osalijeste. PovrSina podzemne garaZe, odnosno sy#epmih etaza se ne
obra&unava u ukupnu nadzemnu iskoristivost zahvata.uBiwSrnicu je mogée koristiti za smjeStaj plovila. Visina
graievina iznosi P+2, odnosno 10,0 m. Unutar gradiietacghodrija c moguta je ukupna gradnja odiena s naju@m
koeficijentom izgrdenostiki,= 0,3 i s najv&m nadzemnim koeficijentom iskoristivogti, = 0,8 i najvéim podzemnim
koeficijentom iskoristivostkis. = 0,3, odnosno ukupnim koeficijentom iskoristivdsti= 1,1. Omogtava se urdenje
pjeSa&kih ulica sa trgovima i drugim otvorenim prostorimatkrivene garaZze se postavijaju uzdstaoub, gdje postoji
visinska razlika terena, Sto se gradnjom ovih gasashira. Na krovu je mogel urelenje sportskih terena, travnatih
povrSina i sknih sadrzaja kojima se pristupa sa gornjegéhisty nivoa ugostiteljsko turigiie zone. Unutar podtja
nalazi se postoja uljara koja ima funkcionalno ali i vrlo simkimlb zn&enje pa se omogava hjena rekonstrukcija u
postojéim gabaritima. Uljara ima turisko zna&enje, za demonstraciju proizvodnje ulja i proizvodabazi ulja.
Turistima se prezentira proizvodnja ulja od berlslma u krugu marine do finalne proizvodnje.

- podrdéje d obuhva@a gradivi dio za natkrivene garaze u kojima se Staja plovila, sanitarnévorovi i
praonice za potrebe ,suhe marine“, spremiSta opnemgtara i sl. Natkrivene garaze se postavljaju uz
istoéni rub, gdje postoji visinska razlika terena, 3ogsadnjom ovih garaZa sanira. Na krovu je néegu
uredenje sportskih terena, travnatih povrsSinadrsh sadrZaja kojima se pristupa sa gornjeg¢isig nivoa
ugostiteljsko turistike zone. Nove grevine mogu imati visinu do P+1, odnosno najvise0 1@, a
usklaieno s konfiguracijom terena nacimada se ne ,zatvara“ susjedni prostor ugostiteljskristicke
zone. Unutar gradivog dijela podja d moguwta je ukupna gradnja odtena s najv@m koeficijentom
izgradenostiki; = 0,3 i s najvé&im nadzemnim koeficijentom iskoristivodti. = 0,8 i najvéim podzemnim
koeficijentom iskoristivostkis. = 0,3, odnosno ukupnim koeficijentom iskoristivdsti= 1,1. Omogtava
se natkrivanje parkiralista.

- podruje e obuhvaa gradivi dio unutar kojeg se drge plato za gradnju novih potrebnih sadrzaja nearin
(¢arter centar, yacht club, sanitarhiorovi, praonice rublja, ronitki sportovi) kao i zelene povrsine.
Unutar gradivog dijela ove prostorne jedinice miguje ukupna gradnja odiena s najv@m
koeficijentom izgrdenosti ki; = 0,3 i s najv&im nadzemnim koeficijentom iskoristivoskis. = 0,8 i
najvetim podzemnim koeficijentom iskoristivodtis. = 0,3, odnosno ukupnim koeficijentom iskoristivosti
kis=1,1. Najvéa visina grdevina je P+1, odnosno najvise 8,0 m.

4 Radi osiguranja tehnologije rada omtayaju se prikljdivanje zone za smjeStaj plovila na suhom na glavnu
ulicu na viSe mjesta a kako je oZeao u grafikom dijelu elaborata Urbani&tiog plana, kartografski prikaz broj 4.
Nacin i uvjeti gradnjeu mjerilu 1:2.000. Uz glavnu ulicu se odrzavanrigi®jas preko kojega su izvedeni ili se planiraju
novi kolni i pjeSé&ki prilazi zoni. Tehnologiju prijevoza brodova poe&este potrebno je prilagoditi novim tehnoloskim
rieSenjima.

(5) Unutar zone potrebno je osigurati parkiral&enajmanje 100 vozila na otvorenim parkiraliStitha
garazama a u skladu kom 5. ovih Odredbi.

(6) Nove grdevine se prikljdguju na komunalnu i drugu infrastrukturu sukladngetima iz t@&ke 5. ovih
odredbi. Sve vode s o&ig¢enih povrSina moraju se, prije upustanja u mortédlpraistiti sukladno posebnim
propisima.

2.1.5 Sportsko rekreacijski sadrzaji(R1 i R1-2)

Clanak 23.
@ Zona sporta i rekreacije (R1), povrSine 1,84ra sjeveroistmom kopnenom dijelu obuhvata Urbarsistig
plana predstavlja novi, neizgeni dio marine s planiranim préie sadrZajima sporta i rekreacije, kako za potheke



nauttkog turizma tako i za potrebe ugostiteljsko tuligti zone, odnosno za stanovnike i posjetitelje qamyLEja.
Moguéa je gradnja otvorenih igraliSta (nogomet i dofatetih sadrZzaja. Najvi koeficijent izgraienosti grdevnecestice
iznosi ki; = 0,8 za otvorena igraliSta. Omégua se natkrivanje parkiraliSta Prizemna geatgraievina igraliSta
(garderobe, rekviziti, ugostiteljski sadrZaji, iskicprostor i sl.) moZe imati korisnu povrsinu dif4f. Omoguéava se
izgradnja podzemne etaZe uz néijveodzemni Kkoeficijent iskoristivostks. = 0,3, odnosno ukupni  koeficijent
iskoristivosti kis=1,1.

2 Podrdje sporta i rekreacije oznake R1-2, namijenjerzajsadrZzaje odmora i rekreacije kako za potrebiaenar
tako i za ugostiteljsko turigie zone. Mogéa je gradnja bazena, demje akquaparka, wellnes usluga Ersh.
Rekreacijske grevine mogu biti samo dijelogvrste izvedbe a dijelom natkriveni ili otvoreni.z Wizni rub prostorne
cieline ur@ena je glavna pje8ga ulica koja vodi od mora (obalne Setnice) do @d¥e zone unutar susjedne
ugostiteljsko turistike namjene. Na sjeveru je ulica s obveznim drvaredo

3) Unutar gradivog dijela ovog podfa mogua je ukupna gradnja s naju@ koeficijentom izgrdenostiki,= 0,3,
najvetim koeficijentom iskoriStenosti; = 0,8 i najvéim podzemnim koeficijentom iskoristivodtis = 0,3, odnosno
ukupnim koeficijentom iskoristivodtis= 1,1. Najvéa visina grdevina je P+1, odnosho hajviSe 8,0 m. lzuzetno, daogu
je i veta visina pojedinih gdevina kao npr. tobogan i sl. ali ne viSe od 10,0 m.

4@ Prikljucenje na prometnu povrSinu je pretbno sa ostale ulice. Ispod igraliSta je nd@ggradnja garaZe.
Potrebe za parkiranjem se atinel u skladu s t&kom 5. ovih Odredbi.

(5) Uralenje otvorenih povrSina i svih gilavina mora omodgiiti pristup, kretanje, boravak i rad osoba
smanjene pokretljivosti

(6) Ograda oko igraliSta mora biti transparentigne do 2,0 m ili izvedena od zelenila (Zivicepjianje 10%
povrSine morajwiniti zelene parkovske povrdine. Prep@rise Guvanje postojeg zelenila gdje je to god magu
(masline). Na jugu je ulica s obveznim drvoredom.

@) Nove grdevine se prikljguju na komunalnu i drugu infrastrukturu sukladngetima iz take 5. ovih
odredbi. Sve vode s o&ig¢enih povrSina moraju se, prije upustanja u mortddlpraistiti sukladno posebnim
propisima.

2.2 POSLOVNA NAMJENA K3 — BRODOGRADILISTE PUNAT

Clanak 24.
Q) BrodogradiliSte zauzima 3,11 ha kopna a akyjaboodogradiliSne luke 3,62 ha i smjeSteno je idme
naselja Punat i marine. ObultgasadrZzaje brodogradnje, remonta i servisa plovitlog blizine naselja i
marine, osiguranja ekoloskih uvjeta rada, te ogearog prostora planira se servisiranje i popravakila
uglavnom u zatvoreni prostorima.

2) Omoguéava se rekonstrukcija postéile graievina i gradnja novih gdgvina za potrebe poslovne zone,
ugostiteljskih sadrzaja, trgovine, izloZbeni salosi. Planirane su dvije zone unutar kojih se gradve ili
rekonstruiraju postofe gratevine. Zona se moze formirati kao jedna ili viSaigwnih ¢estica unutar kojih se
grade nove gitevine ili rekonstruiraju postofe gratevine u skladu s potrebama i tehnologijom rada Staje
viSe graevina brodogradiliSta je unutar nazeaog gradivog dijela zone.

3 Za kolni prilaz kopnenom dijelu brodogradili§&eganiziran je glavni kolni ulaz iz smjera naséljanat Radi
osiguranja tehnologije rada omdguaju se prikljdivanje brodogradilita na glavnu ulicu i ostaluculia kako je
oznaeno u grafikom dijelu elaborata Urbanigtiog plana, kartografski prikaz broj Macin i uvjeti gradnjeu mjerilu
1:2.000.

4) U zoni brodogradilista potrebno je osiguratirhpaliste za najmanje 50 vozila na otvorenim
parkiraliStima ili u garazama.

(5) Uralenje otvorenih povrSina i svih giavina mora omodgiiti pristup, kretanje, boravak i rad osoba
smanjene pokretljivosti. Kroz brodogradiliSte jeguée organizirati pje&&ku Setnicu Sirine do 3,0 m.



(6) Ostale povr3ine su otvorene pig&apovrSine, koje su ¥ien dijelom manipulativne povrine a manjim dijelom
se mogu urediti kao zelene povrsine te povrSim@gddranje vozila.

(7) Nove grdevine se prikljduju na komunalnu i drugu infrastrukturu sukladngetima iz t@&ke 5. ovih
odredbi. Sve vode s oti&tenih povrSina moraju se, prije upustanja u mortdlprcistiti sukladno posebnim
propisima.

(8) Za planirane zahvate unutar luke posebne namjdirodogradiliSta potrebna je provedba procjene
utjecaja na okoli$ sukladno posebnim propisima.

Servisni dio sa halamgK3)

Clanak 25.
(@] Servisni dio sa halama, povrSine 2,21 ha, faeljis srediSnji dio brodogradiliSta na kojemu segmgraditi
servisne hale unutar naZeaog gradivog dijela. U halama se mogu smjeStatilal servisne radionice, spremista i
sliéni sadrZaji. Gradivi dio je udalien od okolnih alic naselja (juZzna granica) najmanje 6,0 m. Sexviwale imaju
razli¢itu visinu, od 8,0 m uz naselje (povrSine ozrakd 3,0 m srediSnji dio (povrSina ozndRe najveta visina prema
tehnoloskim potrebama a najviSe do 19,0 m (pov@makec) te 15 m na povrSini oznak u smjeru marine. Unutar
gradivog dijela ove zone maguje ukupna gradnja odena je s naj\ém koeficijentom izgrdenostiki; = 0,6 i s
najvetéim nadzemnim koeficijentom iskoristivosti = 0,8. Najvéa izgratenost ove zone iznosi 13.266 mnajvéa
ukupna grdevinska (bruto) povrsina svih dewvina 17.680 f Radi visinske razlike terena krovna ploha haiga e
vidljiva sa glavne ulice i okolnog, viSeg terenayzm se raalito obraditi. Tako je modie uretivanje sportskih terena,
vidikovca i sl. ili ureélenje parkiraliSta za vozila. Raspored hal&mablikovanja i urdenja, posebno krovnih ploha
rijesit ¢e se idejnim projektom na temelju Urbadigdg plana. S juzne strane je obveznalemge pjeséke ulice do
glavnog kolnog ulaza u Brodogradilite iz smjersefja Punat, te dalje uz glavnu ulicu do benzistirice. Pjesha
ulica sluzi kao alternativni pjeda pravac za kretanje pjeSaka i biciklista za wgekada se vrSe operacije dizanja i
spustanja plovila kao i drugi radovi koji mogu wgjticsigurnost pjeSaka.

2 Planira se éuvanje postojgeg kolektora javne kanalizacije naselja Punat,goiasi kolektora nije predigéna
gradnja hala.

Luka i servisni dio na otvorenom(LB — K3)

Clanak 26.
@ Servisni dio na otvorenom, povrSine 0,94 hen@eSten zapadno od hala brodogradiliSta. Oldahvperativne
povrsine, manipulativni plato za dizanje brodowselivisni plato te postdje gralevine u funkciji brodogradiliSta i
servisa. Uz obalu je mo¢ei postavijanje hala za servis brodova u moru tetxddel liftova za razlite teZine brodova
(npr. 150 t i 1000 t). Korkao oblikovanje obalée se definitivno odrediti idejnim projektom na tdjonedgovarajdih
istrazivanja.

(@3] Unutar posebno nazfenog dijela predideno je smjeStanje opreme za dizanje i spuStanjdgplgravlift,
sinhrolift, navozi, gatovi za privremeni privez|daa servis brodova u moru). Prema dein®j opremi i tehnologiji
odrediti ¢e se grédevinski zahvati unutar ove zone. Méguje gradnja obale i korekcija obalne linije zarqioe
odgovarajieg travel lifta i ostale opreme za dizanje, trartdpoanipulaciju plovila. Na preostalom prostoragviiene
su operativne povrine, manipulativni plato za rjeébrodova i servisni plato. Unutar gradivog dijehoguéa je
rekonstrukcija ili zamjena postéje graievina u postoj@m gabaritima. Unutar ove zone mdégue ukupna gradnja
odrefena s naju@m koeficijentom izgrdenostikiy = 0,2 i s najv&ém nadzemnim koeficijentom iskoristivosti = 0,4.
Najveta izgralenost ove zone iznosi 1.80¢ mnajvéa ukupna grdevinska (bruto) povrsina gravina 3.600 m U
sklopu zone omogava se ur@enje kolnog prilaza crpki za opskrbu plovila gonv@stakalite).

3 Na krajnjem juznom dijelu zone planiran je stgggraevine za opskrbni centar za brodove. Na tom digelu
mogut ukrcaj i iskrcaj tereta, crpki za opskrbu plogtarivom (istakaliste), opskrba vodom i plinom, gkmkt (pump
out, otpadna ulja) te prihvat najire brodova. Grdevina se smjeSta unutar gradivog dijela (ndagrekonstrukcija
postojée gratevine u postojgm gabaritima grdevine). Na obalnom dijelu, prema orijentacijskolikgau u grattkom
dijelu elaborata Urbanigiiog plana, kartografski prikaz broj 4. &tai uvjeti gradnje u mjerilu 1:2.000, nazea je
poloZaj crpke za opskrbu plovila gorivoog); Crpka za opskrbu plovila gorivom je povezan@mzimskom stanicom
smjeStenom uz glavnu ulicu i gdje se nalaze podzspnemnici goriva i za ovu crpku (istakaliste)pka i podzemni



spremnici su povezani odgovadin vodovima za gorivo koji se u pravilu postavijajuservisnoj (internoj) ulici
usklateno s vdenjem druge infrastrukture. Drugi potrebni sadrZajopskrbu plovila gorivom (prodajni dio, spremist
sanitarnicvor i sl.), nalaze se u osnovnojdgsini ovog podrgja.

@ Akvatorij brodogradiliSne luke —dko podrije obuhvaa povrSinu mora od oko 3,56 ha, Sto ukilje i
povrSinu oznéene obale, gatova i valobranacka podgradnja). Unutar akvatorija luke oméaya se produZenje i
izmjena poloZaja postdja gatova, gradnja novih gatova i valobranademnge obale, odnosnocka podgradnja
(infrastruktura). Ldka podgradnja (infrastruktura) marine obutavaanjski valobran (koji ima funkciju i lukobrana),
gatove i obalu za privez plovila te operativhu ob&alobrani i gatovi se mogu izvoditi kao fiksra pilotima ili
pontonima. U akvatoriju se moZe organizirati seovixlova na moru, uk§wjuci i postavijanje hale za servis brodova u
moru, postavijanje instalacija za tzv. podvodnajarlovila te opskrbu brodova, eko punkt (platerpime oko 1.000
n). Radi mogtih zagdenja mora obvezno je postavijenje sigurnosne ekaeboko dijela gdie moZe @odo
zagdenja.

(5) Ukupna povrSina gatova, valobrana, platoa iijeava se uz najéekoeficijent izgratenosti k= 0,09,
odnosno ukupna izgtena povr§ina moze iznositi do 3.00G.m

(6) Na dijelu obale oziana je povrSina za smjeStaj opreme i infrastruktanmanipulaciju, dizanje plovila i dr. U
luckom podrdju se omogéava urdenje prostora za podvodno pranje plovila uz osigeranjera zaStite mora od
zagdenja.

)] Uraienje akvatorija marine sdkom podgradnjom, odnosno poloZaj gatova, valokiraredenje obale detaljno
¢e se utvrditi u idejnom projektu u skladu s odreab&@rbanistikog plana i posebnim propisima.

3. UVJETI SMJESTAJA GRADPEVINA DRUSTVENIH DJELATNOSTI

Clanak 27.
@ Na podridju obuhvata Urbanistkog plana nije preddena gradnja gdevina drustvenih djelatnosti. U sklopu
planiranih zona i grevina mogda je gradnja pojedidaih drustvenih sadrZaja kao Sto je galerija, prastodjecu,
ambulanta, ljekarna, vjerski sadrZaji (kapelicelidni sadrzaji drustvenih djelatnosti. DruStveni sajiligrade se kao
pratei sadrZaji planiranih zona luke naltbg turizma - marine.

4. UVJETI | NACIN GRADNJE STAMBENIH GRA PEVINA

Clanak 28.
(@] Na podrgju obuhvata Urbanigtkog plana nije predéena gradnja novih stambenih dggina. Tri postojée
slobodnostojée stambene giavine se zadrZavaju kao gegine druge namjene bez mégosti izmjene gabarita.

5. UVJETI UREDENJA ODNOSNO GRADNJE, REKONSTRUKCIJE | OPREMANJA
PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE | KOMUNALNE MREZE S PR IPADAJU CIM
OBJEKTIMA | POVRSINAMA

Clanak 29.
(@)} Urbanisiikim planom su odeeni infrastrukturni objekti i udaji koji su prikazani u grafkom dijelu elaborata
Urbanisttkog plana, kartografski prikazi broj 2.a, 2.bi2.c

(2) PoloZaj vodova i grevina infrastrukture unutar obuhvata Urbagistg plana se moze prilagavati
terenu ili mijenjati radi racionalnijeg rieSenjadszanog u idejnom projektu, a Sto se ne smatraeizom
Urbanisttkog plana.

5.1 Uvjeti gradnje prometne mreze

Clanak 30.
(1) Prometna i utina mreZa sastoji se od glavne ulice i ostalih ukoge su smjeStene unutar planiranih
prometnih povrSina. Ukoliko se na temelju idejnagjekta utvrdi manja povrSina gravnecestice ulice, ta
preostala povrSina se prik§uje susjednoj namijeni. U tom ghju se odréuje udaljenost gevina od 6,0 m od
stvarne granice prometne povrSine. S glavne i ®3tlite osigurani su kolni i pjeda pristupi planiranim



sadrZzajima u obuhvatu Urbani#tbg plana, odnosno podiiu marine i podrgju brodogradiliSta. Unutar

planiranih zona je moge ureienje kolnih i pjes&ih povrSina, trgovi i dr. te otvorenih parkirahStPlanirana

prometna mreZa prikazana je u gtkéim dijelu elaborata Urbanigkog plana, kartografski prikaz broj 2a.
.Prometna i ukna mreza, telekomunikacijska mreza“ u mjerilu 108.0

(2) U grafikom prikazu prometa date su orijentacijske kotelete ulica te uzduzni nagib prometnica a sto
¢e se preciznije odrediti u teltkbj dokumentaciji, sukladno detaljnijim podacim#éeoenu i ostaloj izgkenoj
prometnoj i komunalnoj infrastrukturi. Prikazani lsarakteristtni popreni presjeci glavne ulice i ostale ulice.
Gratevnacestica ulice se formira tako da se ukljkolnik ulice, proSirenje kolnika u zoni krizanjeankine i
pjeS&ki plo¢nici te povrSina potrebna za potporni zid. Planirdrvoredi nisu dio ulice \ese urduju na
povrSini susjednih zona marine.

3 U profilu ulici je potrebno osigurati rdesobno uskldeno valenja ostale infrastrukture (voda,
odvodnja, TK kanalizacija, energetski kabel i diud¢olni pristupi pojedinim grdevinama unutar prostornih
jedinica se moraju projektirati nadia da omogte kretanje vatrogasnih vozila prema posebnim pitogis

4 Glavna ulica obuhvaaju postojéu Zupanijsku cestu, koja je planirana kao lokadrsdias priblizne duZine 1.000
m. Ulica je poloZena u smjeru sjever — jug. Glamiaa planirana je minimalne Sirine kolnika 2x3y@5sa pjeskim
plocnikom Sirine 1,6 m sa istne strane ulice. Nasuprot pj&&am pla:niku, sa zapadne strane ulice, planiran je pojas
zastitnog zelenila u Sirini od 1,0 m i gradnjaldisticke staze Sirine 2,2 m. Prediena je rekonstrukcija ulice, manje
ispravljanje nepovoljnih horizontalnih krivina raosiguranja bolje preglednosti unutar planskogdkoa Zupanijske
ceste od 40,0 m. Horizontalni elementi trase sijénjeni na dionici koja prolazi kroz marinu i nigetl glavnog kolnog
ulaza u marinu radi osiguranja preglednosti uliévna ulica presijeca podfa marine, preko ulice se odvijaju
operacije prelaska plovila radi spusStanja u mogizinja iz mora. Na nepreglednom dijelu tras@Zgna je sigurnost
odvijanja prometa, pa je neophodna izmjena tradiepboljSanja preglednost ulice dok se smirivajaneta vrsi
vibracionim trakama ili drugim oblikom na dioni@jk je najugroZenija. Vibracione trake je mégpostaviti u duZini od
oko 30 m (tri datetiri para vibracionih traka na dhesobnoj udaljenosti od oko 10,0 m) s obje straifarja za hotel
Kanajt te na sredini trase iztietoga krizanja i krizanja za ulaz u marinu. Viliwae trake ili neki drugi oblik smirivanja
prometa je mogte postavi i s obje strane krizanja za ulaz u marinu

(5) Povrsina glavne ulice obulézai pojas zemljista izvan punog pafreg profila, najmanje Sirine po 1,0 m sa
svake strane.

(6) Na trasi glavne ulice planirana su dva krizanfarmi rotora i to za glavni ulaz u marinu tesjeciStu glavne
ulice i obilaznice. U zoni planiranih krizanja oriégno je formiranje dodatnih kolnih traka za siguijesra i desna
skretanja. Rotor, za ulaz u marinu ali i susjedanianu ugostiteljsko turigku zonu, ima najmanje dva kalka traka
Sirine 3,5 m a naj\é@vanjski radijus rotora moze biti do 17,5 m. Tippeomoguéen nesmetani ulaz u luku naikibg
turizma svim vozilima, posebno vozilima s trajlesinsleperima i dr. Na susjednoj sabirnoj ulici kojvezuje
planiranu obilaznicu i marinu te na glavnoj ulidjgrotora formirani su kolkki trakovi za ulaz u marinu. Na srediSnjem
dijelu dionice izméu dva rotora sa zapadne strane je planirana bkaztanica s duzim uljevnim trakom i bez izljevnog
traka. Uz glavnu ulicu a unutar obuhvata prostgedinica urduju se drvoredi, zelene povrsine i biciklikt staza.

(7) Ostala ulica planirane je kao kéa dionice za pristup sjeveroi&mm dijelu marine i sjevernom dijelu
brodogradiliSta. Poptai profil te ulice je najmanje Sirine 9,2, odnos®0 m, Sirina kolnika je 2x3,0 m te obostrani
pjeSa&ki plo¢nik Sirine 1,6 do 2,0 m. PovrSina ostale ulice ebéd i pojas zemljiSta izvan punog pafsreg profila,
najmanije Sirine po 1,0 m sa svake strane. Ostedazal pristup brodogradilistu ima popreprofil 2,75+2,75 m.

(8) Glavni kolni ulaz u marinu predstavlja kratku dionicu ceste od gtauhice (rotor) do servisne (interne)
ulice marine i brodogradilista. Sirina kolnika @i najmanje 9,0 m s obostranim pj@8m plocnikom Sirine
1,5 m. Na toj dionici se ostvaruje kontrola ulazaarinu.

(9) Pjesatka ulica je planirana kao pravac kojima se pristupa iz dusj@igostiteljsko turistke zone na obalu pa se
time ovo podrgje integrira u jedinstvenu turigkiu cjelinu. Sirina pjedke ulice je do 3,0 m. NaglaSena je glavha
pjeS&ka ulica koja je poloZena od marine do obilaznigearheolosku zonu.

(10)  Biciklisti ¢ka stazaje planirana uz zapadnu stranu glavne ulice. Odansguslobodno kretanje uzduZ pafia
od marine do srediSnjeg dijela naselja Punat & daeimjeru Stare BaSke. Bicikita staza mora imati Sirinu od 2,2 za



dvosmjerno kretanje biciklatine dio javne prometne povrSine. Obrada podne piaiidisticke staze mora omogjti
sigurnu voznju biciklom.

5.1.1Javna parkiraliSta i garaze

Clanak 31.
D Promet u mirovanju se rjeSava unutar planiranih zona luke ri&otj turizma i brodogradilista, na
otvorenim i manipulativnim povrSinama ili u garazamsklopu gréevina osnovne namjene. Speifdst ovih
namjena jest da se otvorene parkiraliSne povr3niste za parkiranje vozila ljeti a plovila zimi.

(2) Minimalni broj parkiraliSnih mjesta odteje se u skladu s namjenom i tehnologijom radaai lu

nautickog turizma i brodogradilistu:

- za poslovni prostor (ured, agencija, banka,radia i dr.) 1PM/30-40 fmeto korisnog prostora + 1PM/3
zaposlena,

- za trgovaki, odnosno usluzni prostor 1PM/20° meto korisnog prostora za gevine do 500 fkorisnog
prostora, odnosno najmanje 40PM/1000karisnog prostora za ve sadrzaje + 1PM/3 zaposlena,

- za servisne i skladi$ne sadrzaje minimalno 10PRI nf korisnog prostora, odnosno 1PM/66 korisnog
prostora za gevine do 500 fmkorisnog prostora

- zaugostiteljski prostor 1PM/pet sjedala,

- za drustvene sadrzaje (knjiZznicitaonica, klub, galerija, muzej i sl.) 1PM/5C meto korisnog prostora +
1PM/3 zaposlena

- za sportsko rekreacijske gevine sa tribinama i sl. 1PM/10 sjedala

- za sportsko rekreacijske po vrsine bez tribin&l/fa 40 nf neto korisne povrsine

3 Parkiranje je mod organizirati na grievnojcestici uz osnovne sadrZaje ili na zasebnojigyaoj
¢estici unutar zone, odnosno unutar marine ili bgvddilista.

5.1.2Trgovi i druge vée pjeSd@ke povrsine

Clanak 32.
D Mreza pjeSa‘kih ulica je organizirana na ke da omogui kretanje unutar podija luke nautikog
turizma i brodogradiliSta pod posebnim uvjetima ioglgovarajtia ogranéenja. Nazn&ene trase pjeskih ulica
se mogu mijenjati i dopunjavati novim trasama ifdovama, uz osiguranje uvjeta za kretanje osobajeme
pokretljivosti, odnosno bez arhitektonskih barijera

(2) Sve nazngne pjeS&ke povrSine mogte je rjeSavati kadvrste povrSine za kretanje pjeSaka sa zelenim
oazama, odmoristima i sl.

Clanak 33.
(2) Biciklisti ¢ka staza je planirana uz zapadnu stranu glavne ulice odesj®v granice obuhvata
Urbanisttkog plana do rotora na ulazu u marinu i dalje prexaselju Punat. Biciklistka staza je preddena
za dvosmijerni promet, ima Sirinu od 2,2 iri dio javne prometne povrsine.

Clanak 34.
@ Benzinska stanicaje formirana uz glavnu ulicu tako da je na ulicigagan poseban uljevni kolni trak
minimalne Sirine 3,0 m i odgovaragiduZine. Na prostoru benzinske stanice osiguekalea povrsina sa crpkama,
nadstreSnicom i pratem prizemnom gievinom (prodaja, spremiste, sanitaivor) te povrSina za smjestaj podzemnih
spremnika goriva kao i potreban parkiraliSni pnrosiimoguiava se odgovaraja povezivanje ove benzinske stanice sa
crpkama za opskrbu plovila gorivoregl na obali (koristenje istin spremnika goriva) odwogradiliStu i u marini. Na
benzinskoj stanici moge je jednosmjerno kretanje vozila, samo desno asleetiz pravca marine. Za ulazak u
benzinsku stanicu iz smjera naselja Punat potietmerSiti voZnju oko planiranih ,rotora“.

(@3] Za smjestaj benzinske stanice ddre je povrSina od 0,15 ha. Na prostoru benzirtakés osigurava se kolna
povrsina sa crpkama, nadstreSnicom i posteprizemnom gigevinom (prodaja, spremiste, sanitaivor) te povrsina
za smijestaj podzemnih spremnika goriva kao i patrgdarkiraliSni prostor (minimalno 4 PM). Omégua se gradnja
prizemne grdevine za prodaju, skladiSte i druge potrebne sgdiianzinske stanice. Koeficijent izgemosti za
gradevinu iznoski; = 0,3 a najvé koeficijent iskoristivosti iznogkis= 0,3. Visina prizemne gitavine iznosi najvise 4,0
m. Svijetla visina nadstreSnice iznosi najmanjew,5



(€)] Na benzinskoj stanici se mora najmanje 20%3nueikoristiti kao urdene zelene povrsine.

5.2 Uvijeti gradnje telekomunikacijske mreze

Clanak 35.
D Na podrdju obuhv&enom Urbanistikim planom izgrdena je DTK mreZa, odnosno kabel i centrala u
glavnoj graevini marine. SadaSnje telekomunikacijs&eoriste zadovoljava bude potrebe za razvojem
telekomunikacija na ovom podiju. Prilikom gradnje novih osnovnih i prétle sadrzaja planira se gradnja i
nove odgovarajte telefonske centrale. Prikdjoi vodovi mogu se postavijati u drugim trasama Koln
pjes&kih ulica.

2) Uz glavnu ulicu i ostalu ulicu je osigurano fadjanje linijske telekomunikacijske infrastrukéur

3) U svrhu gradnje i rekonstrukcije mreze javnibkigetnih komunikacija, antenski sustavi osnovne
postaje mogu se postavljati na antenske prihvatgostojéim graievinama.

5.3 Uvijeti gradnje komunalne infrastrukturne mreze

Clanak 36.
(1) Urbanistékim planom je prikazana komunalna infrastrukturneeza sa postofgm i planiranim
gradevinama, instalacijama i utejima kao n&elnim lokacijama. Mogéa je promjena trase vodova i poloZaja
planiranih graevina i ur@aja ukoliko se detaljnijom tehtkom razradom preciznije utvrde trase i poloZaj ili
opravda racionalnije rjeSenje mreZe i sustavas&toe smatra izmjenom Urbani&tg plana.

5.3.1 Elektroenergetska mreza

Clanak 37.
) RjeSenje elektroenergetske mreze prikazano jgrafickom dijelu elaborata Urbanigkog plana,
kartografski prikaz broj 2.b ,Elektroenergetskalekomunikacijska mreza“ u mjerilu 1:1.000.

(2) Podr¢je obuhvata Urbanistkog plana se opskrbljuje elekinom energijom iz TS 20/0,4 kV PUNAT 1
koja je smjeStena u zoni obuhvata plana i iz T®,20(V Marina koja je smjeStena izvan zone obuhpédaa.

3) UvaZavajdi postoje&e stanje elektroenergetske mreze te planirandenje podrdja, planiraju se novi
elektroenergetski objekti:

- TS 20/0,4 kV

- srednjonaponski vodovi 20 kV:

- osnovna nisko naponska mreZa planirana je podzéti;mkabela PP00-A 4x150 nipd kV

4) Budu«a trafostanica 20/0,4 kV gradite se na lokaciji ozr@noj u graftkom dijelu elaborata
Urbanisttkog plana. Mirko lokacije trafostanica 20/0,4 kVredit ¢ce se nakon rjeSavanja imovinsko - pravnih
odnosa kroz dokumentaciju za iglenje odgovarajteg odobrenja za gtanje. Trafostanicée se graditi kao
samostojéa gratevina ili u sklopu gréevina marine.

(5) Prilikom gradnje ili rekonstrukcije elektroegetskih objekata potrebno je obratiti paznju ngedé&e

uvjete:

- tofan poloZaj TS 20/0,4 kV odredi¢ se idejnim projektom;

- ukoliko se tipska kabelska transformatorska s&ar#0/0,4 kV (s moguno&u instalirane snage do 630
kVA) gradi na zasebnoj g#avnoj cestici tada je njena optimalna v@tia 6 X 6 m uz osiguranje kolnog
prilaza autodizalice sa javno-prometne povrsine;

- minimalna udaljenost transformatorske starodejavne ulice iznosi 3,0 m a u izgemom dijelu ta
udaljenost moze biti i manja uz suglasnost nadle&tenove

- minimalna udaljenost transformatorske stanicesadjedne parcele iznosi 3,0 m, odnosno 1,0 m ako
gradevina nema otvora,

- dubina kabelskih kanala iznosi 0,8 m u slobodrmjrsini ili nogostupu, a pri prelasku kolnika dodije
1,2m.

- elektroenergetski kabeli polaZzu se, gdje god jmbgite, u nogostup prometnice. U ulici u kojoj se polazu
elektroenergetski vodovi potrebno je osigurati pkanrazmjestaj instalacija u pravilu jednu stranu
prometnice za energetiku, druga strana za telekikacije i vodoopskrbu a sredina ceste za kanajzaci
oborinske vode;



- vodovi 20 kV naponskog nivoa izvodifie se iskljgivo podzemnim kabelima po &anim trasama
prikazanim u gratikom dijelu. Mogéa odstupanja trasa bée obrazloZena kroz projektnu dokumentaciju,
a taine trase odredde se tek po oddévanju mikro lokacija trafostanica.

- trase budée niskonaponske mreZe nisu prikazane u ¢gkafh dijelu plana, v& ¢e se izvoditi prema
zasebnim projektima. Niskonaponska mrezZa izva@ditie kao podzemna.

- ako se moraju paralelno voditi vodovi réitih namjena obavezno je postivanje dasobne minimalne
udaljenosti od 50 cm. Isto vrijedi i za twsobno krizanje s tim da kut krizanja ne smije twiéinji od 457

(6) Za planirane sadrzaje koji zahtijevaju vrSnagnkoja se ne moZe osigurati iz postejé planiranih
trafostanica 20/0,4 kV sadrzanih u ovom Urbadgkstm planu, treba osigurati novu lokaciju trafostan20/0,4
kV (moZze biti izvedena kao samosteegraievina ili kao ugrdena u grdevini osnovnog sadrZaja) unutar
gradevnecestice, odnosno zahvata u prostoru.

@) Potrebno je izvrsiti postavijanje novog elekinergetskog kabela za potrebe ¢ota KoSljun na
pogodnom mjestu.

(8) Rasvjeta ulica i povrSina unutar obuhvata Uiktatkog plana uréenja i unutar planiranih prostornih
jedinica zone napaja se iz planiranih trafosta@i@#,4 kV preko kabelskih razvodnih ormara javnevjete.
Tip i vrsta eventualno novih stupova javne rasvigiepadnih rasvjetnih tijela, kao i precizni razon odreditce
se prilikom izrade glavnog projekta javne rasvjete.

9 Dopusta se postavljanje sanih kolektora na gaevinama i parkiralistima (nadstreSnica).

5.3.2 Vodoopskrba i odvodnja
Clanak 38.
Vodoopskrba i hidrantska mreza
D) Vodoopskrbni sustav naselja Punat dio je&kadg sustava vodoopskrbe iz smjera akumulacije Renik
Opskrba vodom naselja Punat preigvia je Sirenjem postaje vodovodne mreZe. Sirenjem naselja paralelno se
izgraduje i planirani sustav vodoopskrbe. Za razvoj rjagelinat potrebno je izgraditi:
- vodospremu Punat Il (600%n
- cjevovod potrebnog profila (profil 300 mm) odspojete vodospreme Punat | do vodospreme Punat II
duzine cca 1500 m

(2) Unutar podrgja obuhvata Urbanistkog plana opskrba vodom je rijeSena prikkom na postojé
javni vodovod. Novoplanirana vodovodna mreza spégitse na postoje vodovod @ 160 mm, a koji je vezan
na vodospremu Punat | (1000°)mkota izlaza je izvedena na 62,90 m.n.m., a @veljpdospreme na 67,02
m.n.m.

3) Prikazane trase vodoopskrbnih cjevovoda semtdicijske i mogu se mijenjati radi prilagodbe pkbpe
dokumentacije i usktienja sa drugim infrastrukturnim sustavima. U poktugradnje i uréenja planskih
koridora javnih prometnih povrSina unutar pagauobuhvata potrebno je poloZiti vodoopskrbne cyede
sukladno vaZeoj tehnitkoj regulativi i pravilima struke.

4) Razvodna mreZa treba biti prstenasta, gdje gaddgue. Granati sustav moze se primijeniti samo na
pojedinim dionicama do najvise 100 m duljine, glljepostavljanje prstenastog sistema iziskivalo kaeli
materijalna ulaganja i neracionalnost.

() Cjevovode vodovodne mreze, nazivnog @ 100, @1250 mm, u principu treba polagati u trupu
servisne (interne) ulice, a gdje to nije méguw dijelu zone zahvata. Dubina postavljanja cijaera biti véa
od granice smrzavanja ili zagrijavanja. Princigigeldubina polaganja bi trebala biti oko 1,2 -1,5arpovrSine
terena. Na krizanjima i odvojcima pojedinih cjevdaotrebaju se ugraditi zasuni kojima se pojediijelavi
mreze mogu izdvojiti iz pogona. Zasuni se morajstadjati u zasunska okna.

(6) Postojéi cjevovod Stiti se koridorom od najmanje 6,00 nmutar kojega nije moda gradnja
nadzemnih grdevina. Ukoliko se idejnim projektom predvidi gradngnad utwtenog koridora postojeg
cjevovoda, tada taj cjevovod treba izmjestiti pd@etka planirane gradnje.



@) Potrebno je izvesti nove cijevovode unutantolata Urbanistkog plana kojinte se pokriti svi budti
potros&i. Vodoopskrbni sustav predia se izgraditi od sanitarno ispravnog materijala.

(8) Potrebne kaline vode za gaSenje poZara treba osigurati u sldaatiredbama Pravilnika o tebkim
normativima za hidrantsku mreZzu za gaSenje poZdha §/06). Planirano je proSirenje sustava hidramtsk
protupozarne mreze. PoloZaj hidranétase uskladiti s rjeSenjem nove izgradnje unutaniphnih prostornih
jedinica.

(9) MreZa vodoopskrbnih cjevovoda treba osigupatirebne koliine sanitarne i protupoZarne vode, te
imati izgratienu vanjsku nadzemnu hidrantsku mrezu. Hidranteawilp treba projektirati kao nadzemne i
postavljati izvan prometnih povrSina. Najeedozvoljena udaljenost izahe pojedinih hidranata je 80 m u
prostoru marine i 100 m izvan. Novi cjevovodi zbogera protupozarne zastite ne mogu imati profil jnach @
125 mm.

(10) RjeSenje vodoopskrbne mreZze prikazano je Uidpam dijelu elaborata Urbanigkog plana,
kartografski prikaz broj 2.c ,Vodovodna mreZa i odnja otpadnih voda“ u mjerilu 1:2.000.

Clanak 39.
Odvodnja otpadnih voda
D Planiranja je izgradnje razdjelnog sustava ddj® otpadnih voda. Fekalne otpadne vode sakupdigju
sustavom sekundarnih kanala i spajaju na pasStdjelektor naselja Punat, kojite se otpadne vode odvesti na
postoje€i uredaj za pr@iS¢avanje naselja Punat. Odvodnja otpadnih voda Mdfimeat i brodogradilista je
rijeSena prikljgkom na kolektor javne kanalizacije naselja Punasi®jei kolektor je iz betonskih cijevi @ 300
mm i prolazi dijelom kroz marinu i brodogradiliSte.

2) Sve planirane gdavine koji se grade na podiu obuhvata Urbanistkog plana moraju se prikkiti na
javni kanalizacijski sustav.

3) Tehnolo3ke otpadne vode moraju s&igt@avaju do nivoa ispusta Il kategorije, a nakor¢j@@vanija
upustiti u javnu kanalizaciju. Na kanalizacijskstav mogu se prikliti otpadne vodeije grantne vrijednosti
pokazatelja i dopuStena koncentracija opasnihgitirtvari ne prelaze vrijednost odene posebnim propisima
("Pravilnik o granénim vrijednostima opasnih i drugih tvari u otpadniodama”, NN 94/08.). Sve gfavine se
moraju prikljwiti na javni sustav kanalizacije uz prethodnodBéavanje i dovdenje voda na odgovaraju
kvalitetu. Podrgje se mora opremiti sa:

. hvata&ima masti u kuhinjama i

. uredajem za préiS¢avanje u praonicama.

4) U javni odvodni sustav ne smiju se upustatiezod

- koje sadrze koncentracije agresivnih i Stetu#lritvece od maksimalno dozvoljenih,

- koje sadrZe materije koje razvijaju opasnepialjive plinove,

- koje imaju temperaturu $e od 30° C,

- one&is¢ene sa veom kolicinom krutih tvari koje bi mogle oStetiti kanal inagiti sustav za odvodnju.

(5) Prikupljanje otpadnih voda s brodova se morgaoizirati u servisnom dijelu brodogradilita, uz
(eventualnu) benzinsku stanicu, u skladu s posebnipisima.

(6) Minimalni profili cijevi za odvodnju fekalnihada utvdivat ¢e se hidraulkim prora&unom, ali ne bi
trebali biti manji od @ 250 mm, a za oborinske vé#ld00 mm. Urbanistkim planom se predda @ 300 za
glavni odvodni kanal sa crpnom stanicama ukolikp@javi potreba za istim.

) Cijevi za odvodnju fekalnih voda treba proje&ti i izvoditi tako da budu visinski smjeStenaddp
vodoopskrbnih cjevovoda. Visinskim poloZajem i uadion padovima cjevovoda treba u nd&jo moguLeoj
mjeri omoguiti gravitacijsku odvodnju te minimalizirati mogu pojavu uspora u mreZzi. Nivelete odvodnih
kanala treba polagati prema uvjetima u pri&tiun tockama, ali gdje je god moge treba omogtiti odvodnju
suterenskih etaza. Na svim lomovima trase obavgenpredvidjeti kontrolna okna. Kontrolna okna treba
predvidjeti takder i na mjestima prikljeaka pojedinih objekata.



(8) Poklopce kontrolnih okana u kolnim povrSinamecau treba postavljati u sredini prometnog traka.
Ukoliko to iz odreenih razloga nije moge onda ih treba postavijati u sredini kolnika. $adiokna treba
postavljati unutar gievnecestice neposredno uz regulacijsku liniju prometnidejnim projektima odvodnje
biti ¢e odreteni profili i nivelete javnih kanala, kote uspormede, te né&n priklju¢enja na glavni transportni
cjevovod.

9 Tehnéko-tehnoloski uvjeti za izgradnju infrastrukturrsbistava fekalne i oborinske odvodnje:

- minimalna dubina polaganja fekalne kanalizaajd j20m,

- minimalna dubina polaganja oborinske kanalizacijiegiena je promjerom cijevi tako da nadsloj iznad
tiemena cijevi ne bude maniji od 1,00 m

Clanak 40.
Odvodnja oborinskih voda
D) Odvodnja oborinskih voda sa povrSina koje sdoveepropusne a mogu biti zdgae (otvorena
parkiraliSta, ulice, otvorene povrSine servisndgldimarine, manipulativne povrSine i druge paw$ise vode
putem slivnika i linijskih reSetki do separatortaioZnika prije upustanja u more. U servisnom dijelarine
obvezan je separator teSkih metala, prije upuStasga u more. Sa ostalih povrSina oborinske vedgpsiStaju
u tlo ili more.Moguce je prikupljanje oborinskih krovnih voda za poeetalijevanja zelenih povrSina zone.

(2) Oborinske vode unutar obuhvata Urbatigig plana mogu se rjeSavati pojedina i rjeSavanjem
cijelog sliva. Definirati broj vozila na parkirafisn i manipulativnim povrSinama s kojih se obori@skode
moraju praistiti na odjeljiva&u ulja i masti a prije korime dispozicije u teren ili more.

Clanak 41.
(2) Odvodni sustavi izgradite se i Koristiti u skladu s odredbama Zakona o wwjaZakona o
komunalnom gospodarstvu, Odluci o odvodnji vodajJu@ido priklju¢enju na komunalnu infrastrukturu i
Smijernicama za izvedbu interne kanalizacije, tenaratvidenim vodopravnim uvjetima.

(2) Podrdje obuhvata Urbanistkog plana nalazi se izvan podja zona sanitarne zastite prema "Odluci o
Zonama sanitarne zastite izvoriSta vode Za piPrimorsko-goranskoj Zupaniji* ( Sluzbene novang 12/00.).

3 Prikazane trase cjevovoda odvodnje otpadnihaved orijentacijske i mogu se mijenjati radi
racionalnijeg rijeSenja sustava.

(4) RjeSenje sustava odvodnje prikazano je u &kafn dijelu elaborata Urbanigkog plana, kartografski
prikaz broj 2.c ,Vodovodna mreZa i odvodnja otpdédvioda“ u mjerilu 1:2.000.

6. UVJETI UREDENJA JAVNIH ZELENIH POVRSINA

Clanak 42.
(@)} Na podrgju obuhvata Urbanistkog plana nisu planirane javne zelene povrSine.

(@3] Zelene povrSine se drgu unutar planiranih zona i to izvan gradive pisizvan parkiralista (garaze) i
manipulativnin povrsSina marine. Zelene povrSinausduju kao parkovska zelena povrSinu sa klupama zierge
platoima za igru i odmor.

3 Uz obalu marine je planirano demje zelenog pojasa uz obalnu Setnicu (lungo n&etni pojas se rieSava u

skladu s tehnologijom marine natmada se osigura odgovaréjpristup obali, gatovima i plovilima. U pojasu eeilla
uz obalu mogte je graditi praiie sadrZaje za nagdire (sanitarnivor, praonice i sl.).

7. MJERE ZASTITE PRIRODNIH | KULTURNO - POVIJESNIH JEDINICA | GRA DPEVINA |
AMBIJENTALNIH VRIJEDNOSTI

Clanak 43.



Mijere zastite prirode
D Na podrdju obuhvata Urbanistkog plana nema prirodnih vrijednosti - zé8tiog podrtja zastéenog
temeljem Zakona o zastiti prirode.

(2) Podrdje obuhvata ugostiteljsko turiske zone Kanajt nalazi se u podjuw NEM-a (nacionalne

ekoloSke mreze) koje ulazi u thenarodno vazna podfja za ptice pod Sifrom i nazivom HR 1000033 #,

Kvarnerski otoci. Propisuju se slijegesmjernice za mjere zastite potjeu

- u Sto véoj mjeri je potrebno savati postojéu prirodnu vegetaciju te je ukomponirati u krajcbra
uredenje a ostale slobodne povrSine ozeleniti automownegetacijom;

- u Sto véoj mjeri potrebno je zadrzZati prirodne kvalitet®gtora, odnosno planiranje vrsiti tako da &eva
cjelokupan prirodni pejzaz i okruzenje;

- potrebno je osigurati racionalno koriStenje pinih dobara bez o&tiwanja ili ugroZavanja njenih dijelova i
uz Sto manje naruSavanje ravnoteze prirodnih faktor

- uvati povoljna fizikalna i kemijska svojstva morskede ili ih pobolj3ati tamo gdje su pogorSana;

- osigurati najmanje sekundarno ¢iggavanje gradskih i industrijskih voda koje se ulggvu more;

- Cuvati povoljnu grdu i strukturu morskoga dna, obale, priobalnih pégrurije¢nih uga;

- oCuvati bioloSke vrste z@ajne za staniSni tip; ne unositi strane (alohtorrsje i genetski modificirane
organizme;

- provoditi prikladni sustav upravljanja i nadzarad balastnim vodama brodova, radi stajanja Sirenja
invazivnih stranih vrsta putem balastnih voda;

- sprijeiti nepropisnu gradnju na morskoj obali i sanir&povoljno stanje gdje god je magy

- ne iskoriStavati sedimente iz sprudova u pripbal

- za sidrenje Koristiti sidreni uteg (corpo morto)privezista te maksimalno izbjegavati sidrazdditi samo
u slucaju havarije)

Mijere zastite kulturne bastine

3) Unutar obuhvata Urbanigtog plana nema za&inih cjelina niti pojedinao zaSt@enih kulturnih dobara.
Ukoliko se tijekom izvdenja zemljanih radova ri@ na pokretnu ili nepokretnu arheoloSku i hidroaidiéku grdu,
potrebno je obustaviti daljnje radove te obavijesfidleZznu sluzbu zastite kulturne bastine (Koraterski odjel u
Rijeci). Po zavrSetku radova potrebno je prednuinliS maksimalno moge vratiti u izvorno stanje.

8. POSTUPANJE S OTPADOM

Clanak 44.
D Na podrdju obuhvadenom Urbanistikim planom predda se organizirano prikupljanje komunalnog
otpada i odvoZenje na odlagaliSte komunalnog otpadaosno na lokaciju Treskavac uémp Vrbnik do
izgradnje centralne zone za potrebe Primorsko gieahupanije.

(2) Sve vrste otpada potrebno je razvrstati i vadkatalogu otpada sukladno Pravilniku o vrstanpada
te voditi odgovarajée atevidnike o kol€ini i vrstama otpada. Sve vrste otpada, do odvezabradi ili trajno
odlaganje, skladistie se u natkrivenim eko punktovima rasgi@m@m unutar marine i brodogradilista.

9. MJERE SPRJECAVANJA NEPOVOLJINA UTJECAJA NA OKOLIS

Clanak 45.
(1) Podrdéje obuhvata Urbanistkog plana posebno je osjetljivo obalno pdgleu Nije dopusSten razvoj
djelatnosti koje ugroZavaju zdravlje ljudi i Stetdf@luju na okolis. Grdevine se moraju projektirati i graditi
sukladno vaz@m propisima u pogledu zaStite od poZara, zaS@teadi u drugim propisima ovisno o vrsti
gradevine, uz primjenu odgovardjiln materijala prilagdenih suvremenoj arhitekturi. Planirani zahvati urmno
ne smiju poremetiti uvjete izmjene mora. Gatovalorane potrebno je projektirati nacimakoji ¢e omoguiti
nesmetano strujanje i cirkulaciju mora.

(2) Mjere sprjéavanja nepovoljna utjecaja na okolis provdgitse zastitom tla, mora i zraka od zbegga i
drugim mjerama sukladno posebnim propisima.

3) RjeSenjem svih otvorenih povrSina i dgaina treba omodgiiti kretanje osoba smanjene pokretljivosti,
dakle bez arhitektonskih barijera. U &iju da na pojedinim pravcima nije ma@gurjeSenje bez arhitektonskih



barijera, tada je obvezno osigurati alternativistop podrdju.

Clanak 46.
9.1 Zastitavodaitla
(2) Podrdéje obuhvgeno Urbanistikim planom nalazi se izvan zona sanitarne zasttie wode i nema
registriranih povrsSinskih vodotoka.

(2) Opasne i druge tvari koje se ispustaju u sustiodnje otpadnih voda ili u drugi prijemnik, te u
vodama koje se nakon giscavanje ispustaju iz sustava javne odvodnje otpadodta u prirodni prijemnik,
moraju biti u okvirima gragnih vrijednosti i dopuStene koncentracije premagpogm propisima.

3) Osigurati ispravni rad tehni¢kih servisa, uredaja za prihvat otpadnih mineralnih ulja te distailpel i
rukovanja motornim gorivom. U sklopu obavljanja aeile djelatnosti uspostaviti¢inkovit sustav za brze
intervencije i to vlastitim sredstvima ili sklopitigovor s ovlastenim organizacijama opremljenintizéenje
mora i morske obale te navedeno definirati u Operain planu interventnih mjera od iznenadnogdsienja
voda i mora.

(4) Zauljene otpadne vode nastale pri popravcima motoraOtpadne vode i ostatke ulja koji se
pojavijuju kod pranja motora treba voditi u poselseparatore koji se nalaze u podu; kod radova owlyl
koristiti krpe i posebne spuzve koje upijaju ughjifodike kako beesprijetilo izlijevanje ulja u more.

(5) Postupanje s razlivenim uljima pri izmjeni ulja iz motora. Za sli&aj eventualnog prolijevanja ulja
potrebno je imati dovoljno suhe krpe i specijalpuz/u koja upija ugljikovodike. IstroSena sredstaaupijanje
odlagati u posebne spremnike i voditi pod &tjim brojem 150201.

(6) Postupanje s otpadnim uljima i muljevima iz separabra ulja. Sva upotrebljena i istroSena ulja
(klju¢ni brojevi iz grupe 130000) i talog iz separatofi (klju¢ni broj 190803)¢uvat ¢e se u obiljezenim
nepropusnim b&vama na nepropusnoj podlozi zéétio od atmosferilija i zbrinjavati na osnovu ug@aputem
subjekta registriranog za takvu djelatnost, o tavoeiti ocevidnik u skladu s usvojenim Pravilnikom o radu i
odrzavanju internog sustava odvodnje otpadnih vanleiaja za proéiS¢avanje voda.

@) Posebnim mjerama je potrebno smanijiti mogst zagdenja na prometnicama - zabrana pranje
automobila, drugih vozila i strojeva, zabraniti iggtanje vode on#séene deterdZzentima, zabraniti odlaganje
otpada na zastitne zelene povrSine uz ulice i pieSstaze.

Clanak 47.
9.2 Zastita zraka
(2) Na podrdju Opcine Punat kakwa zraka je prve kategorije éist ili neznatno on&Séen zrak.
Preventivnim mjerama trebacsevati postojéu kakvau zraka.

2) U skladu s odredbama posebnih propisa na ppdopéine Punat treba djelovati preventivno kako se
zbog grdenja i razvoja ne bi naruSila postigekakvaa zraka (1. kategorija), odnosno prekale prepordene
vrijednosti kakvée zraka (PV).

3 Sve radove koji mogu imati nepovoljne utjecagekakv@u zraka (bruSenje, struganje, bojanje i dr.)
potrebno je obavljati u zatvorenom prostoru.

(4) Mjere zastite pri radovima sa poliesterom.U cilju spr&avanja pojaveéestica stakla i staklenog tkiva
u zraku potrebno je koristiti alate koji imaju gist za usisavanje praSina koja se stvara prilikoradenja
radova. Radnici koji izvode radove moraju obavemneiti zaStithe maske za usta i nos kako ne bioddél
udisanjacestica. Prilikom nanoSenja poliesterske smole patrge koristiti zaStitne rukavice i pregakako ne
bi doSlo do eventualnog dodira smole s koZzom.

(5) Mjere zastite pri radovima s bojama Treba ventilirati radni prostor dovoljnom kiihom svjezeg
zraka kako bi se sprijda poveeana koncentracija boje u zraku. Pune kantice bkganiice koje su djeloréno
punecuvati u posebnim vatrootporniin ormarima. Trebaidtdr osobna zastitna sredstva za radove kod r@adov
za bojadisanje, prazne kantice od boje odlagatisepne kontejnere.



Clanak 48.
9.3 ZasStita mora
(2) Na podrdju obuhvata Urbanistkog plana odréena je Il kategoriju kvalitete mora. Radi zaStitera
od daljnjeg on&séenja potrebno je osigurati zbrinjavanje otpadaosifa, zbrinjavanje kaljuznih otpadnih voda
i balastnih voda te zbrinjavanje krutog otpadaavifd. Potrebno je osigurati sustav praZznjenjaanpa tankova
sa sanitarno potroSnim otpadnim vodama. Sftijeézravno izlijevanje sanitarno-potrosSnih i tehogkih
otpadnih voda u priobalno more odnosno do krajéiziesti kanalizacijski sustav i prikliti na njega sve
sanitarne, komunalne i industrijske otpadne voddigaog podrdja Puntarske drage pa bi se time sve otpadne
vode ispustale u “otvoreno” more izvan Drage.

(2) Realizirati odvojeni prihvatni sustav za obska vode te tako eliminirati donos u more hranjiviari
koje dolaze ispiranjem tla i erozijom s oborinskiodama. U marini (LN) i brodogradilistu (K3) trebigesiti
prikupljanje otpadne tvari na zakonom utgn n&in. Zauljene otpadne vode i ostatke ulja treba tvagli
posebne separatore koji se nalaze u podnim powngina prije upuStanja u more. Potrebno je propisno
zbrinjavanje otpadnih ulja i mulja iz separator@ul

3 Sanitarne i tehnoloSke otpadne vode ispust@ivini sustav odvodnje mjesta Punat u skladu skodfu

0 odvodniji kanalizacijskih otpadnih voda (SI. Najibr.7/97):

- Tehnolo3ke otpadne vode iz servisnih pogtmae ispustati u javni sustav odvodnje naselja tPugleon
prethodnog pré&is¢avanja (uklanjane deterdZenata, mineralnih uljsfata, teSkih metala), a otpadne vode
iz kuhinje nakon pré&iS¢avanja u separatoru ulja i magaps time da se moraju pratiti khie ispustene
vode na oshovu potrosnje vode. Podaci o tome dimtée se jednom godiSnje, u roku od 15 dana nakon
isteka tekae godine, Hrvatskim vodama, Vodnogospodarski o&géka,

- Sanitarne i tehnoloSke otpadne vode koje se&tapuu javni sustav odvodnje naselja Punat konatale se
¢etiri puta godiSnje na obiljezenom kontrolnom m@ammijestu (prije prikljtka na javni kolektor) putem
ovlastenog laboratorija koji se bavi ispitivanjenda na osnovne pokazitelje (osim radioaktivnosgnma
evidenciji o ispuStanju otpadnih voda, a u skladipstom za vdenje evidencije odestalosti ispuStanja u
vode opasnih i Stetnih tvari, kéini, sastavu i néinu dostavljanja podataka o tome javnim vodopriwied
poduzéima (NN br.9/90.).

4) Eliminirati ispuStanje u more otpadnih voda dnja i odrZzavanja plovila koje sadrze teSke reetal
Otpadne vode koji nastaje na pralistu plovila, ahmopri pranju plovila kao i oborinske vode kojestagu
otjecanjem s asfaltnih i betonskih manipulativnivi$ina, moraju pré kroz ureiaj za prethodno piséavanje
prije ispustanja u prirodni prijemnik (more).

(5) Sve otpadne vode prikupljge se i provoditi sistemom interne kanalizacije iso@ o vrsti vode
obrativati na separatorima masti i ulja te udagi za prethodnu obradu otpadnih voda i zatim @ugtsustav
javne odvodnje, odnosnho u more, a sve sukladnailRikav o grantnim vrijednostima pokazatelja opasnih i
drugih tvari u otpadnim vodama i vodopravnoj dozvOkpadni mulj iz separatora zbrinjavati na prepisi&in

uz terméku obradu nakon kondicioniranja.

(6) Potrebno je osigurati mjere zastite okoliSéudaju ekoloSke nesée i ongis¢enja mora kao posljedica
izlijevanja goriva ili ulja. Poj&ati sustavnu kontrolu oticenja s brodova i omogili razvoj sluzbe za tu
svrhu

@) Vr8iti kontinuiranaiiSéenje morskog dna i priobalja.

(8) Nositelj zahvata duzan je istaknuti obavijdstna drugi odgovarajtu na&in obavijestiti javnost da
morski organizmi iz neposrednog okruZenja maris@ pirepordljivi za ljudsku prehranu.

Clanak 49.
Zbrinjavanje otpada s plovila
D) Marina mora osigurati sustav praznjenja i fgaankova saanitarno potrosnim otpadnim vodama.
Efluent se mora sakupljati u zajetkiitank koji ¢e se odvoziti i prazniti na mjestu odemom za praznjenje ili
obrativanje takvog otpada. Ispustanje provoditi putesterni za otpadne vode uz evidenciju &ola. Ukoliko
marina ne organizira vlastiti pogon za provedburgavanja sanitarno-potroSnih voda, potrebno jepdgem



ugovornih odnosa s ovlastenom tvrtkom osigura gwanje istih sukladno zakonskim propisima RH - @ak
otpadu i podzakonski akti.

(2) KaljuZne otpadne vodepotrebno je zbrinjavati sukladno konvenciji MARP@8/78. Kaljuzne vode s
plovila preuzetée specijalno vozilo, cisterna ovlastenih podiazea postupanje s otpadom, s kojim treba
sklopiti ugovor vodéi racuna o vrsti plovila te o dinamici uplovljavanja warmu. Balastne vode zbrinjavati,
odnosno tankove puniti sukladno da@arodnoj konvenciji MARPOL 73/78 kojom se zabrgmjpunjenje
tankova plovila on&S¢enom morskom vodom. To ztiada je mogude koriStenje morske vode izvan zona
utjecaja ispusta, odnosno izvan utjecajacd@enih voda s kopna u more. Balastne vode s plovéazetce
specijalno vozilo, cisterna ovlastenih podiges kojim treba sklopiti ugovor voéiaacuna o vrsti plovila te o
dinamici uplovljavanja u marinu.

Clanak 50.
Zbrinjavanje otpada koji nastaje na pralistu plovila.
D) Otpadne vode koje nastaju pri pranju plovila kaborinske vode koje nastaju otjecanjem s asfalt
betonskih manipulativnih povrSina prije ispuStanjgrirodni prijemnik (more) moraju péokroz ureiaj za
prethodno préis¢avanje.

2) Otpad iz internog kanalizacijskog sustava nali§tu, taloZnice i prvog taloZnika na degu, prije
odvoza, potrebno je skladistiti nadma propisan Uredbom o uvjetima za postupanje smpastpadom (NN
32/98) te Pravilnikom o uvjetima za postupanjepadom (NN 123/97).

(©)) Limenke s ostacima boja protiv obraStaja, otigddanalizacijskog sustava i taloZnice: ostadiisthoja

u obliku cestica razliite velicine pomjeSanih sa ostacima otpada ispranog satiesidl povrSina praliSta
(pijesak, komadi drveta) te ostaci starih boja u oblikastica razllite velicine iz prvog taloZnika na uteju,
prema katalogu otpada (NN 27/96) su u kategorigismpg otpada s kifnim brojevima iz grupe 080100-otpad
od proizvodnje, formulacije, prodaje i primjene &adjlakova. Otpad iz kanala, taloZnice i prvog Zai&a
kondicionirati ¢e se filtracijom kroz filter vréu ili pre3u i priviemeno skladistiti u zatvoreninmetalnim ili
plastiénim bavama u za to predd#gnom skladiSnom prostoru te otpremati na obraderpupecijaliziranih
poduzéa. Proizvdat otpada duZan je skupéja predati praté list s podacima o vrsti, mjestu nastanka, dali

i natinu pakiranja otpada.

(4) Otpadni mulj iz drugog taloZnika na degu nastao prdScavanjem otpadnih voda prema katalogu
otpada (NN 27/96) spada u muljeve od obrade ingslgtr otpadnih voda s klgnim brojem 190804.
Zbrinjavanje predvidjeti putem specijalizirane d&tkne tvrtke.

(5) Nadalje, na pralistu plovila potrebno je proitioidove dodatne mjere:

- Ispitivati  tehnoloSki dio kanalizacije | utaja za predtretman otpadnih voda na
vodonepropusnost na d&a reguliran vodopravnom dozvolom. Postupak ispija i zapishik
mora biti potpisan od strane ovlastene osobe ugtakaja je vrsila ispitivanje.

- Obavljati redovitu kontrolu i to najmanje jednanjes&€no te vrSiti potrebngis¢enje kanalizacijskog sustava,
a naraito nakon obilnih padalina.

- Skupljeni talog iz taloZnice odlagati u skladu Zzkonom o otpadu (NN 34/95), Uredbom o uvjetima za
postupanje s opasnim otpadom (NN 32/98) te Pr&dimio uvjetima za postupanje s otpadom (NN 123/97)

- Svakodnevno vrSiti vizualnu kontrolu rada sustagtaodnje i preiS¢avanja otpadnih voda.

- Svakodnevndistiti reSetke od nanesenog staeli otpadaka.

- Uocene kvarove ili odstupanja od normalnog stanjduhikcioniranja interne odvodnje treba odmah otkioni
ili osigurati brzo otklanjanje.

- Zabraniti pranje plovila deterdZentima za vrijebmgavka u marini.

Clanak 51.
Postupanje s otpadnim vodama
(1) Sve otpadne vode prikupljate se i provoditi sistemom interne kanalizacije isa@ o vrsti vode
obrativati na separatorima masti i ulja te udagi za prethodnu obradu otpadnih voda i zatim isiug more,
zelene povrSine ili sustav javne odvodnje suklaBrevilniku o graninim vrijednostima pokazatelja opasnih i
drugih tvari u otpadnim vodama (NN 40/99) te Praildl o izmjenama i dopunama Pravilnika o géam
vrijednostima pokazatelja opasnih i drugih tvarotpadnim vodama (NN 6/2001) sukladno vodopravnim



uvjetima odnosno vodopravnoj dozvoli izdanoj na avérnZakona o vodama (NN 107/95) i Pravilnika o
izdavanju vodopravnih akata (28/96).

(2) Treba voditi réauna o dimenzioniranju separatora idag za prethodnu obradu i o kofii voda koje

dolaze na njih kako bi se prije ispustanja u sugiame odvodnje postigle gramie vrijednosti pokazatelja
opashih i drugih tvari u otpadnim vodama sukladmavihiku (NN 40/99, 6/2001) te uvjetima regulirami
vodopravnom dozvolom.

(©)) Otpadni mulj iz separatora zbrinjav@ se na nan propisan u Katalogu otpada Pravilnika o vrstama
otpada (NN 27/96) Sto z#siaprikupljati u propisane, ozgane spremnike koji se mogu zatvoriti i voditi pod

klju¢nim brojem 130502. Za ovakav tip otpada prddaa je termika obrada nakon prethodnog

kondicioniranja.

4) O westalosti ispustanja u vode opasnih tvari vodéi se evidencija sukladno Uputi zadenje
evidencije o gestalosti ispuStanja u vode opasnih i Stetnih tkati¢ini i sastavu tih tvari i néinu dostavljanja
podataka o tome javnim vodoprivrednim podiizex (NN 9/90).

(5) PraiS¢avanje i odvodnja tehnolo3ke vode iz zone servigailiona i radiona za pranje motora rijeSena
je koriStenjem separatora. Separatore je potrebdovito odrzavati, te kontroliratiéinkovitost istih. Potrebno

je provoditi vizualnu kontrolu ulja u separatom, e potrebi odstraniti ulja u spremnike za otpadije.
Redovito, tromjesino, treba provoditi kontrolu uzoraka na reviziorokmima i to uzimanjem uzoraka na ulazu
i izlazu iz separatora, a kako bi se kontrolirémak rada separatora i kéilha Stetnih tvari koje se ispustaju u
kanalizaciju.

(6) PraiS¢avanje otpadnih voda iz praonice automobila rije§enurelajem za préiScavanje voda. Prije
priklju¢enja na odvodni sistem, a nakonda@ na kontrolnom oknu potrebno je redovito uzireamoraka i
kontrola rada urdaja. Vode iz restorana nakon Sto selste na separatom upustatse u gradsku kanalizaciju
grada Punta sukladno uvjetima propisanim vodopnawvdozvolom. Sanitarno-potrosne i fekalne otpadraevo
provodit ¢e se sistemom interne kanalizacije i preko reviagpokna ispustati u sustav javne odvodnje grada
Punta sukladno uvjetima propisanim vodopravnom diazy.

) Oborinska voda s povrSina za odlaganje pldwiazila skupljatée se rigolima, préistiti na separatom

te upustati u recipijent (more) preko revizionognakPovrSina za odlaganje plovila, te dio interranetnice
ima nagib prema uskom zelenom pojasu n&ieim graninom dijelu marine. UzduZ zelene povrSine postavlja
se rigol u padu prema slivnicima s taloZnicimavi8ti se postavljaju na razmaku 30-40 m, ovisnagipganoj
povrSini s koje se skuplja voda. Iz slivnika obska voda se odvodi u upojnu dexinu unutar zelene
povrSine. Upojna grevina sastoji se od kamenog materijala posloZzenmgna filterskom pravilu, te
perforirane cijevi, koja omogava da se oborinska voda upusti u teren iiajymovrsini.

(8) Oborinske vode s manipulativnih povrSina. Maitagivni prostor odvaja se od zone servisa dvosgtiuk
rigolom, koji skuplja oborinsku vodu sa manipulatdg prostora i pruza sigurnost da se tehnolo3ka imzone
servisa odvede na pgfi§¢avanje. Prvi udarni kisSni val koji je najzatgaiji (10% dotoka) odvodi se u retenciju,
dok se ostali dio preljeva direktno u more. Refiensie ¢isti obavezno nakon svake kiSe i nakon pranja
manipulativne povrsine. Otpadna voda iz retencifeodi se na ukaj za préiScavanje. Praznjenje se obavlja
prenosnom uronjenom pumpom. TaloZnike je potretistiti jednom mjeséno. U vrijeme pripreme plovila,
preporda seciS¢enje dva puta mjegro. Na manipulativhom prostoru zabranjuje se prahjeila koji su
obojeni antivegetativnim bojama.

9) Oborinske otpadne vode s pjE8a i biciklistickih ~ komunikacija i internih  prometnica
skupljaju se povrSinskim rigolima, koji odvode oimsku otpadnu vodu prema revizionim oknima s
taloZnicima, te se direktno upustaju u more. Olsiénvode s krovnih povrSina upustaju se direktrzelane
povrSine. Na mjestima modeg stvaranja lokvi ili ispiranja zemljanog mateldjgotrebno je izvesti upojne
bunare.

Clanak 52.
Mjere zastite okoliSa u sl&aju ekoloSke nesrée



D Budu«i da se véi broj incidenata na moru moZe povezati sa odga&n osoba koje upravljaju
plovilima odnosno zapovjednikatianova posade koji uplovljavaju i isplovljavajulike bitna je preventivna
mjera koja proizlazi iz odredbi koje su propisarmkencijom STCW od 1978. i dopunjene 1995. godine.
Prema toj konvenciji zapovjednikeianovi plovila trebaju imati potrebnu izobrazbutia plovila koji im je dat

na upravljanje, ali i permanentno trenirati uvjeitist kako bi efikasno djelovali u koliko bi doSlo thcidenta, a
kako bi se Sto je moga viSe smanjile posljedice afis¢enja. Navedena uvjeZbanost i potrebna izobrazba
predstavlja okosnicu ISM kodeksa.

(2) Brzinu plovila potrebno je prilagoditi vrememskprilikama, stanju mora i gustioprometa. Bitno je da
brzina plovila ne smije biti ispod manevarske bezptovila, a to je brzina kod koje su optimalne marske
sposobnosti plovila.

3) Marina je duzna izraditi Plan intervencija &ttt okoliSa za 3 novoizgdena gata. Pored preventivnih

mjera izrazito su bitne odgovornosti koje ima rukdstvo marine. Pri tome se svakako misli na oparati

planove kojima se osigurava promptno djelovanjelikk do incidenta i dée:

- Operativni plan protupoZarne zastite uaju pozara i eksplozije

- Operativni plan zaStite akvatorija od o¢i#enja naftom i naftnim derivatima ptiemu je najhitnije
poduzeti mjere ogdivanja ongid¢enog dijela zastitnim branama ili praiemje odredbi Konvencije
MARPOL 73/78 te prebacivanje goriva iz a&aih tankova u neo&tene.

9.4 Mijere za @uvanje okolisa
Clanak 53.
D U cilju atuvanja okoliSa propisuju se sljégdemjere:
- Na djelotvorni nain Stititi prirodne i krajobrazne vrijednosti.
- Gradnja sustava odvodnje s dagem za préiScavanje
- Sprjetavati radnje koje potencijalno mogu izazvati nep@aoutjecaj na okoli$ u skladu sa Zakonima,
pravilnicima i standardima te u skladu s Odredbaaprovdenije.
- UKlju¢iti lokalne vlasti u aktivn@uvanje okolisa.

9.5 Mjere za unapralenje okoliSa

Clanak 54.
D U cilju unaprdenja okoliSa potrebito je stvaranje javnoga mnganjorist zastite krajolika, zaStite
kulturne i prirodne bastine, smanjenja &iéenja. Za gradnju gdevina koristiti kvalitetna arhitektonska
rieSenja;

9.6 Mijere posebne zastite

Clanak 55.
(1) Odredbama ovog urbanitdtog plana je predien n&in gradnje, izgrdenost grdevne cestice i
smjeStaj grdevina na grdevnim cesticama na r& da zadovoljavaju sigurnosne uvjete u caju
elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti.

(2) Profili prometnica i njihovi koridori, te posta gratevinskih pravaca trebaju osigurati prohodnost
prometnica u svim uvjetima.

Clanak 56.
Zastita od pozara
D Zastita pozara ovisi o0 stalnom i kvalitethomogjenjivanju ugroZzenosti od pozZara i tako
procijenjenim poZarnim optetenjima, vatrogasnim sektorima i vatrobranim pojasay te drugim
zahtjevima utwtenim prema izrdenoj i usvojenoj Procjeni ugroZenosti od pozarahinbloSkih eksplozija
Opcine Punat, a provodi se prema usvojenom PlanueaitipoZzara na podiju Opéine Punat.

2) Projektiranje s aspekta zastite od pozara fg\yoslovnih, gospodarskih i infrastrukturnih ¢ggina
provodi se po pozitivhim hrvatskim zakonima i nang temeljenim propisima i prihganim normama iz
oblasti zaStite od poZara, te pravilima struke.

3 Rekonstrukcije postojén gradevina potrebno je projektirati na dia da se ne povava ukupno
postoj&e pozarno optetenje grdevine, zone ili jedinice.



4) Kod projektiranja planiranih gtavina radi vée kvalitativhe unificiranosti u odabiru mjera z&gti

od poZzara, prilikom procjene ugroZenosti dg@ne od pozara, u prikazu mjera zaStite od pokam

sastavnom dijelu izvedbene projektne dokumentapg&rebno je primjenjivati slijede pror&unske

metode, odnosno norme:

- TRVB ili GRETENER ili DIN 18230 ili EUROALARM zaposlovne i pretezito poslovne gevine,
ustanove i druge javne gi@vine u kojima se okuplja ili boravi &ebroj ljudi,

- DIN ili HRN EN (europske norme koje se primjenjuja teritoriju Republike Hrvatske) za industrijske
gradevine, razna skladista i ostale gospodarskéegine.

(5) Kod projektiranja nove vodovodne mreZe ili rekukcije postojee mreze u naselju, obvezno je
planiranje hidrantskog razvoda i postave nadzerigitanata.

(6) Sve pristupne ulice, koje se planiraju izgriadé slijepim zavrSetkom, moraju se projektirati sa
okretiStem za vatrogasna i druga interventna vom#éa njihovom kraju. Nove ulice i rekonstrukcije
postoje€ih ulica sa dva vozna traka (dvosmjerne) trebaghtojti minimalne Sirine kolnika od 5.5m,
odnosno obvezno je planiranje vatrogasnih priskgpaimaju propisanu Sirinu, nagibe, okretista, inost i
zaokretne radijuse.

(7) Za izvedbenu projektnu dokumentaciju za gradgiedevina za koje su posebnim propisima
predvilene mjere zastite od pozara, ili posebnim uvjetgraienja zatraZzen prikaz primijenjenih mjera
zaStite od pozZara, obveza je investitora ishodgiasnost od mjerodavnih drzavnih upravnih tijela.

Clanak 57.
Zastita od potresa
D Prema seizmolo3koj karti Hrvatske iz 1987. gediza period od 500 godina osnovni stupan;j
seizmgnosti na podr&ju optine Punat iznosil= 7.

(2) Protupotresno projektiranje gevina kao i grdenje treba provoditi sukladno Zakonu o gradnji i
postojeim tehnitkim propisima. Prilikom utuivanja uvjeta uréenja prostora za rekonstrukcije starijih
gradevina koje nisu projektirane u skladu s propisimgmtupotresno projektiranje i genje, potrebno je
uvjetovati analizu otpornosti na ru&ileo djelovanje potresa, a izdavanje dozvole zadegpe treba
uvjetovati oj&avanjem konstruktivnih elemenata na djelovanjeqsar

Clanak 58.
Zastita od ruSenja
D Ulice unutar novih dijelova podtja moraju se projektirati na taj &ia da razmak gkdevina od ulice
omoguuje da eventualne ruSevine deaina ne zapkavaju ulice radi omodavanja evakuacije ljudi i
pristupa interventnim vozilima.

2) Kod projektiranja grdevina mora se koristiti tzv. projektna seiznost sukladno utdenom stupnju
potresa izlanka prethodnoglanka ovih odredbi.

Clanak 59.
Sklanjanje ljudi
) Temeljem zakonske regulative, na p@iuOpcine Punat nije obvezna gradnja skloniSta osnovne
zaStite, osim u sklopu gtavina od zn&ja za Republiku Hrvatsku za koje se lokacija ighws uvjeti
gradenja utviduju na razini Republike Hrvatske prema posebnim@@iana.

(2) Sklanjanje ljudi stoga se osigurava priviemermjeStanjem, prilagtavanjem pogodnih prirodnih,
podrumskih i drugih pogodnih gtavina za funkciju sklanjanja ljudi u odienim zonama Sto se utiuje
planom djelovanja zastite i spaSavanja zati@p Punat, odnosno posebnim planovima sklanjanja i
privremenog izmjeStanja stanovniStva, te pritlg@nja i prenamjene pogodnih prostora koji sedizau
slitaju neposredne ratne opasnosti. Navedeni planaspstativni planovi civilne zastite koji se idtgu za
trenutno stanje u prostoru i stoga ne mogu imgtiaf na prostorno planiranje.

3 SkloniSta osnovne i dopunske zastite, u skignadevina od zn&aja za Republiku Hrvatsku, ukoliko



se za njih utvrde posebni uvjeti, projektiraju s@ klivonamjenske gtavine s prvenstvenom mirnodopskom
funkcijom sukladnom osnovnoj namjeni deaine s otporna@® od 100kPa za osnovnu i 50kPa za dopunsku
zastitu.

4) Pri projektiranju podzemnih gtavina (javnih, komunalnih i sl.) dio kapacitetao@eprojektirati kao
dvonamjenski prostor za potrebe sklanjanja ljukly a krugu od 250m od takvih gievina sklanjanje ljudi
nije osigurano na drugi tia.

(5) U grafitkom dijelu elaborata Urbanigkiog plana, kartografski prikaz broj 3a. ,Posebnenm;
zastite" u mjerilu 1:2000 oddeni su evakuacijski put iz ugrozenog pagay obveza postavljanja sirene za
uzbunjivanje te smjeStaj privremene deponije ura§ematerijala. Radi konfiguracije i namjene pagiau
priviemena deponije uruSenog materijala planirausagiti na platou uz more. U shju elementarnih
nepogoda ili ratnih opasnosti, na istom platou @yme osigurati povrSinu za skupljanje ljudi iz obliin;j
prostora.

10. MJERE PROVEDBE URBANISTICKOG PLANA

Clanak 60.
0} Provedba ovog Urbanigkiog plana temelji se na ovim odredbama. Gradnjaifglaih sadrzaja luke
nautickog turizma i brodogradiliSta je mog¢a nakon, ili uz paralelnu gradnju, potrebnih pramieti
infrastrukturnin sadrZaja. lzgradnja planiranih régagh je mogda i prije rekonstrukcije glavne ulice i
gradnje planiranih krizanja na glavnoj ulici (rgtor

(2) Neki planirani zahvati u obuhvatu Urbaniktg plana podlijeZzu prov®nju ocjene o potrebi
procjene utjecaja na okoliS sukladno posebnim gio@. Do sada je izdana slijedéa studija, odnosno
proveden je postupak procjene utjecaja na okolis:

- Studija o utjecaju na okoli$ ciljanog sadrZajkorestrukcija — proSirenje postdja kapaciteta izgradnjom
dodatnih vezova za privez tranzitnih gostiju u imaPunat u Puntu, A.C.T. doo Zagreb 2002. godine.
Ministarstva zaStite okoliS8a i prostornog deaeja je donijelo rjeSenje da je namjeravani zahvat
Rekonstrukcija — proSirenje marine Punat iz named8tudije prihvatljiv za okoli§ uz primjenu mjera
zaStite okoliSa i provedbu programa ¢@aja stanja okoliSa (Klasa: UP/I-351-02/01-06/00&byroj: 531-
05/1-VM-02-9 od 24.10.2002. godine.

3) Izratena je Studiju gospodarenja i zastite Puntarskgedigkoenerg, 2003. godine, koju je prihvatila
Opcina Punat

4) Za sve ostale zahvate koji prema posebnim phmopi podlijeZzu prowdenju ocjene o potrebi
procjene utjecaja na okoli§, potrebno je provesji gostupak i to posebno za nove zahvate unutar
brodogradilista.

11. OSTALE ODREDBE

Clanak 61.
@ Elaborat Urbanigtkog plana izrden je u Sest izvornika (tekstualni i gesfidio te obvezni prilozi). Ovjeren
pesatom Ogginskog vijg&a Oggine Punat i potpisom predsjednikadidigkog vijga Otine Punat sastavni je dio ove
Odluke.

(@3] Izvornici Urbanistikog planaiuvaju se u Ministarstvu zaStite okoliSa, prostoraadenja i graditeljstva, u
Upravnom odjelu za graditeljstvo i zaStitu okol&@morsko-goranske Zupanije, Ispostava Krk kojgellezan za
njegovo provdenje, u Javnoj ustanovi ,Zavod za prostorndemge Primorsko - goranske Zupanije” te u pismohrani
Jedinstvenog upravnog odjelad®@ Punat.

Clanak 62.
(@] Kod prijenosa granica iz kartografskog prikbizbanisttkog plana u mjerilu 1:2.000 na podloge u drugim
mjerilima, dopustena je prilagodba granica odgguéean mjerilu podloge.



Clanak 63.
D Ova Odluka stupa na snagu osmog dana nhakoweohjgSluZzbenim novinama — sluzbeno glasilo
Primorsko goranske Zupanije“.
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